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Einleitung

In der Zeit vom 27. Marz 2018 bis zum 31. Mai 2018 haben Planunterlagen des Vorprojektes zum Bauprojekt Zentrumsbereich und Ortsdurchfahrt auf Basis
des Siegerprojektes EGLIFISH im Gemeindehaus aufgelegen. Alle Anstésser, Bewohner oder Interessierte wurden eingeladen miindliche Diskussionsbeitrage
oder formlose schriftliche Eingaben vorzubringen. Es handelte sich hierbei nicht um ein rechtsverbindliches Anhdrungsverfahren. Gleichwohl sicherte der
Gemeinderat zu, alle Eingaben zu prifen und nach Mdglichkeit in das Pflichtenheft fiir das Bauprojekt einfliessen zu lassen. Rund 20 Einzelpersonen oder
Institutionen haben die Einladung sich zu dussern angenommen, und haben den Ansprechpersonen Félix Brunschwiler und Urs-Peter Kalin ihre Einschatzung
schriftlich oder mundlich tGbergeben. Diese Reaktionen liegen dem Gemeinderat Schmerikon zu Prifung und Entscheidung vor. Nachfolgend werden diese
wiedergegeben und kommentiert.

Zusammenfassung

Materiell haben sich die vor allem die Tschirky AG (Tschirky), der Industrie- und Gewerbeverein Schmerikon (IGVS), die Schweizerische Volkspartei
Schmerikon (SVPS) und Hannes Kunz tber Einzelthemen hinaus zum Gesamtkonzept Zentrumsbereich und Ortsdurchfahrt gedussert.

Tschirky und IGVS bezweifeln Sinn und Nutzen des gesamten Konzeptes. Dabei folgt der IGVS weitgehend der Argumentation von Tschirky. Demge-
genlber aussern sich einzelne Mitglieder des IGVS positiv.

Tschirky und IGVS verlangen, die Anzahl der Parkplatze nérdlich der Ortsdurchfahrt und auf dem Platz des projektierten Zentrumsbereiches mdoglichst
beizubehalten. Eine Tiefgarage erscheint Tschirky akzeptabel, wenn auch nicht dringend notwendig. Der IGVS verlangt, dass die Unterfihrung All-
meindstrasse gegentiber der Tiefgarage und dem Zentrumsplatz bevorzugt wird; gegebenenfalls ist zugunsten der Unterfilhrung auf die Zentrumsge-
staltung und die Tiefgarage zu verzichten. Der IGVS erachtet ferner den Zweck des Zentrumsbereichs als verkehrsfreier Ort fur Uberflissig. Mit dem
Gewinn an Parkplatzen durch die Tiefgarage setzen sich die Tschirky und der IGVS nicht auseinander.

Die SVPS verlangt vom Gemeinderat verschiedene Abklarungen, Berechnungen und Informationen zuhanden der Birgerschaft, ohne materiell auf das
Vorprojekt im Einzelnen einzugehen. Die Begehren der SVPS entsprechen weitgehend den rechtlichen Rahmenbedingungen, welche der Gemeinderat
ohnehin einhalt.

Hannes Kunz folgt weitgehend den Argumenten von Tschirky. Er bezweifelt die Winschbarkeit und die Vorteile des Vorprojektes. Er sieht wegen des
Wegfalls von unmittelbar an Geschéftslokale angrenzenden Parkplatzen grosse Probleme fiir das lokale Gewerbe. Das Angebot der Tiefgaragenplatze
thematisiert er nicht; die Schaffung eines Zentrumsplatzes erscheint ihm als verzichtbar.

Die Einwender Tschirky, IGVS und Kunz erwarten zumindest einen Marschhalt und eine Standortbestimmung, resp. eine Beendigung der Planung und
eine Neuorientierung.



Die grosse Zahl der tGbrigen Stellungnahmen betrifft Einzelfragen, wie vor allem die Zahl, Lage und Bewirtschaftungsart der Parkplatze, die Zufahrten
zu Liegenschaften, die allféllige Sichtbehinderung durch Alleeb&dume und Fragen, die in der Detailplanung zu behandeln sind.

Die kritischen und ablehnenden Stellungnahmen berwiegen die unterstiitzenden Meinungen zahlenmassig. Solche Verfahren fiihren indessen Erfah-
rungsgemass dazu, dass vornehmlich die kritischen und ablehnenden Haltungen vorgebracht werden und sich der gleichgiiltige oder zustimmende Teil
der Burgerschaft einer Meinungsausserung enthalt und diese in der Regel erst bei einem verbindlichen Verfahrensschritt, beispielsweise der Kreditge-
nehmigung aussern. Insofern ist das Ergebnis des Einwendungsverfahrens nicht als ein Hinweis auf eine grundsatzliche und grossmehrheitliche Ab-
lehnung des Projektes zu werten. Der Gemeinderat ist jedoch gleichwohl aufgefordert, vertieft und differenziert auf die gedusserten Vorbehalte einzu-
treten.

Antréage

Die Vertreter der Bauherrin Politische Gemeinde Schmerikon, Félix Brunschwiler und Urs-Peter Kalin, stellen die folgenden Antrage:

1.

Das Vorprojekt EGLISFISH geméass Vorprojekt vom 26. Marz 2018 und insbesondere die zentralen Elemente des Projektes, ndmlich die Stdverschie-
bung und Umgestaltung der Ortsdurchfahrt, der Bau der Tiefgarage, die Gestaltung des Zentrumsplatzes und die Sanierung sowie Neugestaltung der
Bahnhofstrasse, sind weiter zu verfolgen.

Der Gemeinderat wiinscht, dass in Projektierung die folgenden Elemente beibehalten werden.
a. die Freihaltung des Zentrumsbereiches vom Fahr- und Parkierungsverkehr
b. die Lage der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage am Westende des Zentrumsplatzes
c. die Erstellung der Allee Bahnhofstrasse von der Ortsdurchfahrt direkt auf das SBB-Geb&ude zu und die Gestaltung der Bahnhofstrasse, ein-
schliesslich der Einbahnregelung.

Der Gemeinderat erwartet, dass auf die sonstigen Stellungnahmen im Rahmen der Projektierung soweit sinnvoll eingetreten wird, und dass nach
erfolgter Prifung Uber die Ablehnung oder Ubernahme entschieden wird.

Auf die weitere Terminplanung unter besonderer Berlcksichtigung der moglichen Bezuschussung im Rahmen der Agglomerationsprogramme wird im vorlie-
genden Dokument nicht eingetreten.



V.

Die Einwendungen im Einzelnen

Einwender

Krauer, Ja-
kob

(Anstos-
ser)

Einwendungen

Bei der Anordnung der Parkplatze vor dem Haus Denner bis zur
Bahnhofstrasse 5, Haus Bank Linth / Dr. Rauscher sind 5 Pa-
kete zu je 4 Parkplatze, unterbrochen jeweils durch einen Baum,
vorgesehen. Im Abschnitt von rund 50 Metern ist kein Fussgan-
gerzugang von der Strasse zu diesen Liegenschaften und
Hauseingdngen gegeben. Dies ist umso stdrender, als dass der
Aufgang SBB genau gegeniiber den Hauseingangen 3 /5 miin-
det. Die Fusswegverbindung von diesen Liegenschaften von
und zum See erfordert einen Umweg. Vorgeschlagen wird eine
andere Anordnung der Pakete oder das Weglassen eines Bau-
mes.

Stellung-
nahme

Rickwei-
sung

Begrindung

Die Parkplatze sind so breit bemessen, dass zwischen allen parkierten Au-
tos hindurchgegangen werden kann, was bereits fiir das Ein- und Ausstei-
gen unerlasslich ist. Ein direkter Fussweg von den Hauseingéngen zur Un-
terflihrung ist gegeben, auch wenn dies nicht nétig ist. Die Anderung der
Anordnung der PP-Pakete oder das Weglassen eines Baumes stellt im Ub-
rigen einen unnétigen und unverhaltnisméassigen Eingriff in das Gesamt-
konzept dar.




Einwender

Furer,
Guido

(Anstos-
ser)

Einwendungen

Die Liegenschaft Bahnhofstrasse 4 (Liegenschaft 451 ehemals
Sutter, heute im Besitz von Guido Firer) wirde durch die Abtre-
tung an die Gemeinde von 54 m? im Siiden und im Gegenzug
zum Erwerb von 28.5 m? im Westen (mit dem Verlust von 25.5
m? Aussenflache) erheblich betroffen. Die Nutzung des Gartens
durch das in Planung befindliche Bistro wirde beeintrachtigt,
weil das Land im Westen keinen qualitativen Gewinn zum Ver-
lust im Suden erbringt. Fraglich ist, ob zwingend eine gerade
Linie entlang der Grundstiicke 451, 464, 559, 573 und 514 not-
wendig ist.

Die zweite Baumreihe auf der Nordseite der Bahnhofstrasse als
Gestaltungselement ist wegen der Beschaffungs- und Unter-
haltskosten der Baume, wegen der Sichtbehinderung fur die Be-
wohner, und wegen der Erschliessung der Liegenschaften sto-
rend.

Unerwinscht ist die gemeinsame Zufahrt zu den Grundstiicken
451 und 464 wegen der befurchteten Einschrankung der Nut-
zung des eigenen Grundstuckes.

Stellung-
nahme

Prufung

Rickwei-
sung

Prifung

Begriindung

Zurzeit liegt lediglich ein Vorprojekt vor. Wie weit eine Nordverschiebung
zu Lasten der Parzelle 451 letztendlich notwendig ist, wird im Rahmen der
Projekterarbeitung zu priufen sein. Es sollte eine einvernehmliche Lsung
angestrebt werden.

Die Beschaffungskosten und die Unterhaltskosten der nérdlichen Baum-
reihe fallen in absoluten Zahlen wie im Verhaltnis zu den Gesamtkosten
nicht ins Gewicht. Die Alleebaume sind als flache und schattenspendende,
nicht hoch aufragende Baume projektiert. Sie sollen durch Riickschnitt auf
geringer Hohe belassen werden.

Bei den hoheren Stockwerken kann ein freier Blick tber die Alleebaume
erwartet werden. Beim unteren Geschoss ist bereits heute der Blick durch
Straucher, Baume, Fahrzeuge und Einrichtungen der SBB beeintrachtigt.

Alle Zufahrten zu den privaten Grundstiicken sollen einvernehmlich mit
den Anstdssern projektiert werden. Dabei ist das Zuparkieren der Zufahr-
ten, sei es durch Anstdsser oder durch Besucher, zu unterbinden, wie bei-
spielsweise mittels Signalisierungen. Der Erhalt des Konzeptes ist er-
winscht.




Einwender
Tschirky
AG

(Anstosse-
rin)

Einwendungen

Die Tschirky hat eine 17-seitige Studie erstellt, welche nachfol-
gend zusammengefasst wird.

Gestutzt auf Umfragen, Abklarungen und Beurteilungen ver-
weist die Tschirky auf folgende Uberlegungen:

a) Um ,gleich wirtschaften zu kénnen wie bisher» sieht die
Tschirky AG folgenden Bedarf an ,Kurzzeitparkplatzen un-
mittelbar vor den Geschéften®:

b)

zirka 4 PP Betschart

zirka 7 PP Tschirky

zirka 2 PP ,Reserve Gewerbeflachen Haus 19 Kehrli,
Haus 21 Krone etc.”

zirka 3 PP ,Reserve, Falschparkierer, um Spitzen be-
waltigen zu kdnnen, sowie etwas Luft zu haben, damit
allfallige Geschafts- und Konzeptéanderungen an der
Hauptstrasse weniger Einfluss haben auf die jetzigen
Betreiber”,

insgesamt bis zu 16 zusatzliche Parkplatze.

Davon schlagt die Tschirky die Schaffung von zumindest
10 zusétzlichen Platzen vor. Erwartet wird, dass samtliche
Platze als Kurzzeitparkplatze (die KZPP) signalisiert sind.

Bei den jetzt projektierten 6 Parkplatzen / KZPP befiirchtet
die Tschirky AG folgende Szenarien:

Belegung der 6 KZPP mit im Schnitt 2 Kunden der
Tschirky AG:

- Arbeitsplatzverlust fiur 19.09 Mitarbeitende,
Belegung der 6 KZPP mit im Schnitt 0 Kunden der
Tschirky AG:

- Arbeitsplatzverlust fur 28.75 Mitarbeitende,

auf Grund von erwarteten Minderumsatzen, weil Kun-
den den Weg von und zur Tiefgarage aus Bequemlich-
keit oder wegen Zeitdruck scheuen.

Stellung-
nahme

Rickwei-
sung

Begriindung

Das Projekt sieht die Aufhebung der heute bestehenden Parkbucht mit ei-
ner Lange von rund 60 m vor. Anstelle der Parkbucht sind auf dem Trottoir
6 Parkfelder vorgesehen. Per Saldo entfallen dadurch auf der nérdlichen
Strassenseite rund 5 Parkplatze. Grundsatzlich ist festzustellen, dass die
heute bestehenden Parkplatze im Widerspruch zu entsprechenden Nor-
men und Rechtserlassen stehen und sie wirden im Rahmen einer anste-
henden Strassensanierung auch ohne Gestaltungsprojekt ganz erheblich
reduziert.

Tschirky ist bestrebt, in seiner Studie den Nachweis der Notwendigkeit von
Kurzzeit-Parkplatzen fir eine Béackerei/ Konditorei zu erbringen. Die Argu-
mentation ist in weiten Teilen schliissig und nachvollziehbar. Mit den ge-
planten 6 Parkplatzen ist das zukiinftige Angebot unter Ausklammerung
grosszugiger Reserven nicht weit von den Erwartungen, wenn mit entspre-
chenden Massnahmen die «Rotation» sicher gestellt wird und es nicht zu
«Falschparkierern» kommt. In diesem Zusammenhang muss festgehalten
werden, dass «Falschparkierer» heute sehr oft auch Kunden von Tschirky
sind, die eine langere Aufenthaltszeit im Geschaft in Anspruch nehmen,
um beispielsweise einen Kaffee mit Geback vor Ort zu konsumieren. Fir
solche Kunden sind Kurzzeit-Parkplatze nicht gedacht.

Die Studie Tschirky geht auf die Lage der Tiefgarage unmittelbar vor inrem
Geschéftslokal, die Erhéhung und Komfortsteigerung der Parkplatze, die
Treppen- und Liftanlagen in naher Distanz, die Attraktivitatssteigerung
durch Schaffung der Flanierzone und der Zentrumsgestaltung, die Bereini-
gung der chaotischen Verkehrssituation, nicht ein. Sie ignoriert damit fol-
gende Uberlegungen:

Das Beispiel Uznach zeigt, dass der Verzicht auf die Verkehrsberuhigung
und auf die Schaffung zentrumsnaher Tiefgaragenplatze Geschéftslokale
infolge massiven Frequenzriickganges schliessen mussen. Demgegen-
Uber zeigen zahlreiche Beispiele wie in Rapperswil, Jona, Kbniz, dass es
solche Massnahmen sind, welche das Sterben von Zentrumsbereichen
und die Schliessung von Geschéftslokalen aufhalten.




c) Die Tschirky AG schlagt alternativ drei Varianten zum Vor-
projekt vor:

Variante 1

Die Variante 1 sieht 4 zusatzliche KZPP westlich der 6 projek-
tierten KZPP nordlich der Ortsdurchfahrt, sowie je 3 KZPP west-
lich und 6stlich der projektierten Einfahrt zur Tiefgarage, also
insgesamt 16 zusétzliche KZPP, vor. Die Tschirky sieht den
Vorteil darin, dass dabei ,keine grundlegende Verédnderung*“des
Projektes erfolgen muss.

Variante 2

Die Variante 2 sieht die Verlegung der Einfahrt Tiefgarage in
das Dreieck westlich der Allee Bahnhofstrasse und nordlich des
Bahnhofgeb&udes, sowie die Schaffung eines Paketes von 6
KZPP anstelle zweier, sudlicher Pakete von je 3 KZPP wie in
der Variante 1, vor. Die Tschirky sieht den Vorteil darin, dass
die Einfahrt ,nicht direkt vor der denkmalgeschiitzten Haupt-
strasse (Ortsbild)” (und damit nicht vis-a-vis zum Geschéftslokal
der Tschirky) zu liegen kommt, dass auf dem ,Marktplatz ...
mehr Platz fir Anlasse” vorhanden ist, und dass Parkplatze bei
Anlassen aufgehoben werden kdnnen.

Variante 3

Die Variante 3 sieht die Verlegung der Einfahrt Tiefgarage in
das Dreieck zwischen der Allee Bahnhofstrasse und der Kan-
tonsstrasse, ferner die Schaffung eines Paketes von 6 KZPP
anstelle zweier Pakete von je 3 KZPP im Westteil des Platzes,
vor.

Rickwei-
sung

Die Varianten 1 bis 3 gemass der Studie Tschirky sind dem Strassenplaner
mit Bitte um Stellungnahme zugestellt worden, der sich dazu geéussert
hat.

Zur Variante 1

Die Variante 1 sieht 4 weitere PP westlich des projektierten Paketes von
bereits 6 PP vor. Die zusatzlichen Abklarungen bestatigen folgendes:

e Die 4 zusatzlichen Parkplatze im Anschluss an die projektieren 6
Parkplatze sind wegen der Sichtwinkel und des dort unverzicht-
baren Fussgangerstreifens nicht bewilligungsféhig.

e Die 3 zusatzlichen Parkplatze westlich der Tiefgaragenein- und —
ausfahrt sind wegen der Sichtwinkel nicht bewilligungsfahig.

e Die 3 zuséatzlichen Parkpléatze 6stlich der Ein/Ausfahrt sind stras-
senverkehrsrechtlich bewilligungsfahig. Aber sie beeintréachtigen
die Stimmigkeit und Geschlossenheit des Zentrumsplatzes. Auf
Grund der Grosse und Lage der Tiefgarage stellen diese 3 zu-
satzlichen KZPP keine wesentliche Erweiterung des Parkplatzan-
gebotes dar und sind verzichtbar.

Zur Variante 2

Die Studie der Tschirky zeigt eine bautechnisch und strassenverkehrs-
rechtlich nicht bewilligungsfahige Einfahrt zur Tiefgarage. Das Projektteam
hatte diese Variante gepruft und verworfen: Die Rampe wirde sehr weit in
den Platz hineinreichen und ihm die Grosszigigkeit nehmen, und im Un-
tergrund gingen Parkplatze verloren. Der ein- und ausfahrende Verkehr
wirde die ohnehin stark benutzte Bahnhofstrasse ebenfalls beanspruchen,
statt auf schlankem Wege nur die Ortsdurchfahrt zu benutzen. Die Anlie-
ferung zum Migrolino wére erheblich erschwert bis verunméglicht.

Zur Variante 3

Die Vorbehalte zur Variante 2 gelten weitgehend auch fur die Variante 3;
sie ist auf Grund der Sichtwinkel und der Kurvenradien nicht bewilligungs-
fahig und liegt zu nahe an der Ortsdurchfahrt.




Einwender Einwendungen Stellung- Begriindung
nahme

Koger, Ro- Die Kastanienbdume der Allee von der Kantonsstrasse zum Ruckwei- Die Alleebdaume sind als flache und schattenspendende, nicht hoch aufra-
ger Bahnhof verdecken das ortstypische Haus Hirzen aus der Fahrt-  sung gende Baume angedacht. Sie sollen durch Riickschnitt auf geringer Héhe

richtung Jona. Der Einwender fordert auf, eine Losung fir die belassen werden. Zusammen mit dem Fallen des jetzigen Nadelbaumes
Koger Ar- Achse Allee zu finden, ohne ein Wahrzeichen des Dorfes zu be- wird der Blick auf das Haus Hirzen freier. Die Ortsgemeinde als Eigentu-
chitekten eintrachtigen. merin des Hauses Hirzen hat keine entsprechenden Einwendungen ge-

macht.

(Einwoh-
ner)




Einwender

Miller
Property
AG,

Vermiete-
rin der Mul-
ler Mode
AG

(Anstosse-
rin)

Einwendungen

Es droht gemass der Muller Property AG ein gefahrlicher Uber-
gang insbesondere fiir die altere Kundschaft vom Eingangsbe-
reich des Geschéftes Mode Miller auf die Kantonsstrasse bei
einer Strassenuberquerung. Der Grund liegt in der erheblichen
Ho6he des Trottoirs von 22 Zentimetern im Haltebereich des
Postautos.

Die Bushaltestelle unmittelbar vor dem Haus fihrt zu uner-
wiinschten Immissionen, was fur die Liegenschaft einen Quali-
tatsverlust darstellt. Es besteht der Wunsch nach Planungsal-
ternativen, wie die Verschiebung der Haltestelle nach Westen.

Die ganzliche Streichung von Kurzzeitparkpléatzen vor dem La-
denbereich reduziert die Attraktivitat des Geschéfts erheblich,
ist doch die einfache Zufahrt heute ein grosses Plus, z.B. ge-
geniiber dem alternativen Angebot von Rapperswil oder auch
Zurich. Insbesondere der Kundschaft mit eingeschrankter Be-
weglichkeit und fiur den allgemeinen Warenumschlag wird der
Zugang erheblich erschwert, wenn nicht verunmdglicht..

Stellung-
nahme

Rickwei-
sung

Rickwei-
sung

Rickwei-
sung

Begriindung

Strassenpolizeilich ist es unerwiinscht, wenn die Ortsdurchfahrt an jeder
beliebigen Stelle zu Fuss Uberquert wird, auch wenn dies faktisch méglich
ist. Der Uberquerung dienen die Fussgangerstreifen, die sich wenige
Schritte dstlich und westlich des jetzigen Haupteinganges befinden. Im Be-
reich der Fussgéngerstreifen weist das Trottoir Abflachungen fur Rollge-
rate auf. Im Weiteren sind es insbesondere altere Menschen, die es schat-
zen, ein offentliches Transportmittel moglichst hindernisfrei besteigen zu
darfen.

Die Ortsdurchfahrt unterliegt zahlreichen, rechtlichen und technischen Vor-
schriften, die sie in ein enges Korsett zwéangen. Auf Grund einer mehrstu-
figen Planung hat sich aus mehreren Griinden einzig ein Lageort der Bus-
haltestelle ergeben, der nahe beim Eingang des Modegeschéftes Miller
liegt. Ein Verschieben nach Westen fiihrt zu Konflikten mit den Langspark-
platzen auf der Nordseite der Ortsdurchfahrt und wirde deren Anzahl er-
heblich reduzieren, was unerwiinscht ist.

Beim jetzt einzigen jeweils stiindlichen Halteereignis des Busses der Linie
630 in Richtung Eschenbach vor der Hauserfront und der téaglichen Durch-
fahrt von rund 10’000 Autos, Lastwagen, Traktoren, Motorradern, Reise-
cars und anderen Fahrzeugen ist kaum anzunehmen, dass diese Halteer-
eignisse des Busses ins Gewicht fallen.

Ein zukinftiger Ortsbus zwischen Schmerikon und Uznach mit stiindlicher,
wenn nicht halbstindlicher Zirkulation wird ferner beim SBB-Gebaude hal-
ten, sodass am fraglichen Ort keine Halteereignisse stattfinden.

Das Projekt sieht die Aufhebung der heute bestehenden Parkbucht mit ei-
ner Lange von rund 33 m vor. Dadurch entfallen rund 6 Parkplétze. Die
Aufhebung ist einerseits auf das Gesamtkonzept zurlick zu fuhren. Auch
die Verschiebung der Bushaltestelle tragt dazu bei. Zudem stehen die
heute bestehenden Parkplatze im Widerspruch zu entsprechenden Nor-
men und Rechtserlassen und wirden im Rahmen einer anstehenden
Strassensanierung auch ohne Gestaltungsprojekt reduziert, wenn nicht
ganzlich aufgehoben.
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Im Grundsatz wirden zukinftig im nahen Umfeld ausreichend Parkplatze
vorhanden sein. Schrag gegenuber der Liegenschaft der Muller Property
sind zahlreiche Kurzzeitparkplatze in der Allee zum Bahnhof vorgesehen.
Unter dem Platz unmittelbar gegenliber sind zahlreiche weitere bewirt-
schaftete Parkplatze vorgesehen.

Die Kundschaft eines Bekleidungsgeschéftes hat eine mittlere Verweil-
dauer im Verkaufslokal. Entsprechend darf auch die Bereitschaft zur In-
kaufnahme aber auch die Zumutbarkeit eines etwas weiteren Weg durch-
aus gegeben,
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Einwender
Kunz,
Johannes

(Einwoh-
ner)

Einwendungen Stellung-
nahme

Die Verlegung der Hauptstrasse nach Siden fallt zwischen der Ruckwei-

Kreuzgasse und dem Reblaubenweg, wo wichtige Einkaufs- sung

moglichkeiten und Dienstleistungsbetriebe bestehen, zu knapp

aus. Die Boulevardbestuhlung im Bereich Tschirky sollte ausge-

baut und die Trottoirbreite sollte erweitert werden.

Eine massive Sudwartsverlegung der Ortsdurchfahrt éstlich der  Ruckwei-

Kreuzgasse vor dem Kleidergeschéft und der Bank erscheint sung

weniger wichtig.

Begriindung

Eine gegenuber dem Vorprojekt erweiterte Verschiebung der Ortsdurch-
fahrt nach Suden zwischen Kreuzgasse und Reblaubenweg wiirde zu un-
liebsamen Konsequenzen fiihren: Aus eigentumsrechtlichen, technischen
und baulichen Griinden ist der Lageort von Ortsdurchfahrt und Tiefgarage
so gewahlt worden, dass die Strasse an keiner Stelle Uber der Tiefgarage
zu liegen kommt. Eine erweiterte Verschiebung der Ortsdurchfahrt héatte
zur Folge, dass die Tiefgarage kleiner gebaut werden miisste und weniger
Parkplatze aufweisen wiirde.

Im Weiteren hat Tschirky auch auf Nachfrage bestétigt, dass eine weitere
Verbreiterung des Boulevards mit Bestuhlung zwecks Bewirtung nicht von
Interesse ist.

Ziel der Planung der Ortsdurchfahrt ist es, diese Uberall so weit wie méglich
von der Sidfassade der Kernzone weg zu verschieben. Eine allfallige
Uberbreite der neuen Flanierzone ist fiir alle anstossenden Geschéftslo-
kale willkommen.

Die Verschiebung der Ortsdurchfahrt durfte fiir die Dauer von mehreren
Generationen Bestand haben. Offen bleibt, ob die heute bestehenden Ge-
baudenutzungen ebenfalls Gber Generationen hinaus bleiben werden.
Eine mdglichst breite Boulevardzone bietet unabhéngig von der jeweiligen
Nutzung gréssere Flexibilitat.
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Das Vorprojekt reduziert die Kurzparkierungsmdglichkeiten fur
Kunden der Geschéfte an der Hauptstrasse, beim Migrolino und
in der Bahnhofstrasse. Es darf nicht sein, dass durch Gestal-
tungsmassnahmen Einheimisch wie Auswartige veranlasst wer-
den, anderswo einzukaufen.

An der Hauptstrasse bedarf es ausreichender Kurzparkierplatze
nicht nur in Richtung Ost-West, sondern auch West-Ost. Es ist
sicherzustellen, dass Kurzparkierer aus beiden Fahrrichtung auf
unkomplizierte Art wenden kdnnen. Fraglich ist, ob das Wenden
durch Uberfahren des Mehrzweckstreifens gewéhrleistet ist.

Zu Hinterfragen ist die Moglichkeit des blossen Ostabbiegens
und das Verbot des Westabbiegens bei der Ausfahrt vom Hotel
Bad. Unklar ist, wie sich Autofahrer verhalten sollen, die von dort
aus nach Westen abbiegen wollen. Es erfolgt eine Erhéhung
des Mehrverkehrs im Dorf durch solche Autofahrer, welche die
Bahnhofstrasse resp. den Kreisel Allmeind als Wendeschleife
gegen Westen benutzen.

Rickwei-
sung

Rickwei-
sung

Ruckwei-
sung

Die Thematik der Kurzzeit-Parkplétze ist unter Beriicksichtigung von zahl-
reichen Varianten bei der Eingabe c. Tschirky ausfihrlich behandelt wor-
den. Es sei an dieser Stelle darauf hingewiesen.

Ziel der Planung ist ein Konzept, das der Mehrheit der Stimmburger und
Steuerzahler gefallt. Mit der Tiefgarage kann die Anzahl der Parkplatze er-
hoht, das Erscheinungsbild des Zentrumsbereiches aufgewertet und den-
noch eine kleinere Zahl von unmittelbar angrenzenden Parkplatzen erstellt
werden kann. Damit gewinnt Schmerikon an Attraktivitét. Insbesondere soll
die Kernzone wieder verjlingt und belebt werden, was auch den Geschafts-
lokalen zu Gute kommt.

Die Politische Gemeinde wird ihre Parkplatze bewirtschaften; das Konzept
wird auf die verschiedenen Anspriiche wie auf die Profitabilitdt Riicksicht
nehmen. Bei Geschéftslokalen mit kurzzeitigem Umsatz sind Kurzzeit-
platze angedacht, bei den Restaurants mittelfristige, und im Osten und un-
ter dem Boden sind langfristige Parkpléatze vorgesehen. Insbesondere von
der Tiefgarage ist eine Attraktivitatssteigerung der Geschéftslokale zu er-
warten.

Die Ortsdurchfahrt bertihrt von Westen her den Fussgangerstreifen beim
Hotel Bad, die Einmiindung des Strandweges, die Ein- und Ausfahrt der
Tiefgarage und den Zentrumsplatz. Aus verkehrsrechtlichen Grinden sind
Parkplatze fir die West-Ost-Fahrenden nicht bewilligungsféhig.

Denkbar ist die Platzierung von drei Parkplatzen entlang des Zentrums-
platzes. Dies wiirde aber das gesamte Konzept der Platzgestaltung massiv
beeintrachtigen und wird abgelehnt.

Die Anordnung «Rechtsabbiegen» ist eine Forderung der Verkehrspolizei.
Es soll verhindert werden, dass Fahrzeuge im Schrankenbereich stehen
bleiben, da durch die Achsverschiebung der Kantonsstrasse nach Stiden
der Abstand zwischen Strasse und Schiene dergestalt reduziert wurde,
dass kein Fahrzeug sich mehr aufstellen kann, ohne im Schrankenbereich
zu verharren, um freie Fahrt fir das Einbiegen in die Hauptstrasse abzu-
warten.
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Die geplante Lage der Tiefgarage bietet verlockende Mdglich-
keiten, aber fraglich ist, ob nicht der Bahnhofplatz Ost besser
geeignet ware.

Es besteht ein zweifelhaftes Kosten-/ Nutzenverhéltnis fiir 31
zusatzliche Parkplétze fur CHF 5 Mio. resp. CHF 160'000 pro
Parkplatz durch den Bau der Tiefgarage.

Rickwei-
sung

Prufung

Die Einmindung beim Hotel Bad steht dessen Besuchern, der Seepolizei,
dem Zubringerdienst (aber nicht den Besuchern) zur kiinftigen Alten Ze-
menti und vereinzelten Ferien- und Wohnh&usern am See zur Verfligung,
soweit nicht Fahr- und Parkierungsverbote gelten. Insgesamt darf nur eine
sehr kleine Zahl von Automobilisten beim Hotel Bad in die Ortsdurchfahrt
einbiegen. Von dieser Zahl kénnen diejenigen Autofahrten abgezogen wer-
den, welche ohnehin nach Osten fahren. Angesichts der Dichte des Durch-
gangsverkehrs ist diese Anzahl vernachlassigbar.

Die Idee einer Tiefgarage unterhalb des Bahnhofplatzes Ost wurde gepriift
und verworfen. Die Zu- und Wegfahrt einerseits und die Bahnhofstrasse
mit ihren zahlreichen Benutzungsarten andererseits behindern sich mas-
siv. Es musste nebst der Rampe eine lange und unterirdische Zu-
fahrtstrasse erstellt werden, was undkonomisch ist. Im Weiteren soll mit
der Tiefgarage auch den Bewohnern des Dorfkerns ein Dauer-Parkplatz
ermdglicht werden. Eine Tiefgarage unter dem Bahnhofplatz Ost wére
hierzu zu weit.

Die Erstellungskosten je Tiefgaragenplatz liegen bei rund Fr. 70'000. Die
Gegeniberstellung der Tiefgaragenkosten zum Parkplatzsaldo des Ge-
samtprojektes ist nicht zuléssig. Sie ignoriert den immateriellen Wert, der
durch die Befreiung des zentralen Dorfplatzes von ruhendem Verkehr ent-
steht, vollig.

Die Erfahrungen der Tiefgaragen Fischmarkt Rapperswil, Tiefgarage
Bahnhof Jona, Tiefgarage Bahnhof Wattwil und anderer Projekte zeigen,
dass solche Anlagen ékonomisch sinnvoll betrieben werden kénnen. Ver-
treter des Gewerbes und der Industrie in Schmerikon, Anwohner und Dorf-
bewohner, das Projektteam und der Gemeinderat meinen vehement, dass
eine Tiefgarage unverzichtbar ist, um Schmerikon attraktiver zu gestalten.
In der Projektierungsphase ist das Kosten-/Ertragsverhéltnis vertieft zu
analysieren.
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Es bestehen Zweifel am Sinn der Einbahnstrasse in der Bahn-  Rickwei-
hofstrasse, da der Ortsbus von Osten herkommend um das Ge- sung
viert Hirzen / Seehof / Bank fahren misste, was zeitlich und
fahrplanmassig ausserst unglinstig ist.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass das Dorfleben und Kenntnis-
das unkomplizierte Einkaufen durch die Gestaltung des Zent- nahme
rumsplatzes erschwert werden; das Projekt weist zu viele Man-

gel und offene Punkte auf, und das Vorprojekt ist zu bearbeiten.

Die Bahnhofstrasse dient auf der Westseite vielen Zwecken. Die Kanali-
sierung in einer Einbahnstrasse ermdglicht und vereinfacht diese Nut-
zungsarten.

Der zukiinftige Ortsbus kommt von Uznach und fahrt nach Uznach zurtck.
Er muss also wenden. Das Wenden geschieht auf die raschest mogliche
und gefahrloseste Weise, indem er durch eine Wendeschleife fahrt. Diese
Wendeschleife bilden Ortsdurchfahrt und Bahnhofstrasse, ohne dass ei-
gens eine Wendeschlaufe fiir den Bus gebaut werden misste.

Das Projekt Zentrumsbereich und Ortsdurchfahrt wird fir die Gesamtheit
der Stimmbdrger und Steuerzahler von Schmerikon erarbeitet und soll L6-
sungen bieten, welche tUber Generationen Bestand haben. Dabei ist hin-
zunehmen, dass Einzelinteressenten nicht liickenlos berlicksichtigt wer-
den kénnen. Ins Gewicht fallt, analog zur sehr attraktiven Quaianlage das
Zentrum und die Kernzone von Schmerikon aufzuwerten und den ver-
kehrsintensivsten Ort der Gemeinde von seinem Verkehrschaos zu be-
freien, um ihn auch fir Geschéftslokale attraktiver zu machen.
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Einwender

Bank Linth
LLB AG

(Anstosse-
rin)

Einwendungen Stellung-
nahme

Die Bank Linth LLB AG bezieht sich auf ihr geltend gemachtes  Priifung

Benutzungsrecht an 4 Parkplatzen an der Bahnhofstrasse 5 und

mdochte wissen, wo sie diese zugewiesen bekommt.

Der jetzt vorhandene Pylon der Bank Linth LLB AG fehlt auf den  Rickwei-

Planen und ist zu beriicksichtigen. sung

Die gemass Vorprojekt eingezeichneten Rosskastanien kénn-  Ruckwei-

ten das Logo der Bank verdecken; die Bank Linth LLB AG sung

wiinscht Informationen Uber Baumart und Héhenwuchs resp.

den Verzicht auf einen der Baume.

Die Bank LLB AG stort sich am Einbahnverkehr vor dem Ge- Ruckwei-

schéftseingang und wiinscht den Gegenverkehr auch von Os- sung

ten bis Héhe Denner, da ansonsten die Kunden die Bank nicht
auf einfachem Weg anfahren kénnten.

Begriindung

Parkplatze auf privatem Land sind, vorbehalten die Zufahrten, vom Projekt
Zentrumsbereich und Ortsdurchfahrt nicht betroffen.

Insoweit Parkplatze bestimmten Benutzern grundbuchrechtlich auf Land
der Politischen Gemeinde zugesichert sind, bleiben diese Rechte beste-
hen; allenfalls miussten die Parkplatze raummassig geringfligig verscho-
ben werden.

Soweit Parkplatze vertraglich zugesichert sind, ist der Vertrag im Interesse
beider Parteien anzupassen.

Insoweit Parkplatze faktisch und ohne Rechtstitel beansprucht wurden, ist
die Signalisation, die Zuteilung an bestimmte Benutzer und die Entschadi-
gung durch das Parkplatzreglement zu bestimmen.

Insoweit der Pylon der Bank Linth LLB AG auf einem Privatgrundstiick zu
stehen kommt, ist der Grundeigentimer dieses Grundstiickes zu konsul-
tieren. Grundséatzlich stellt die Politische Gemeinde Schmerikon auf ihrem
Grund und Boden keine Flache fur private Reklamen zur Verfiigung.

Die Alleebdume sind als flache und schattenspendende, nicht hoch aufra-
gende Baume angedacht. Sie sollen durch Rickschnitt auf geringer Hohe
belassen werden. Die Bank Linth LLB AG ist frei, ihre Beschriftung am oder
beim Gebé&ude an geeigneter Stelle und auf privatem Grund anzubringen.
Dank des Gebaudeabstandes ist nicht zu beflirchten, dass die Baume
diese Beschriftung verdecken werden.

Die Bahnhofstrasse dient vielen Zwecken. Einzig die Einbahnregelung er-
laubt eine Kanalisierung und friktionsdrmere Nutzung. Diese erleichtert
auch den Benutzern der Bank Linth LLB AG die Vorfahrt. Im Ubrigen lagern
Banken Kundengeschéfte forciert an das Internet aus mit dem Ziel, direkte
Kundenkontakte zu beschranken.
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Einwender
Kallen-
bach, Horst

(Anstos-
ser)

Einwendungen

Horst Kaltenbach wiinscht die Tunnelfiihrung der Strasse im
Dorfkern, was zusatzlich die oberirdische Strassenfiihrung fiir
den Bus und die Anlieferung erfordert.

Stellung-
nahme

Rickwei-
sung

Begriindung

Die Tunnelfiihrung der Ortsdurchfahrt erscheint bereits ohne nahere Pri-
fung als nicht angemessen finanzierbar und wurde nicht in die Planung mit
einbezogen.
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Einwender

Terra Cotta

Einwendungen

Das Terra Cotta wiinscht éstlich der Bushaltestelle eine ausge-
schilderte Abstellmdglichkeit fir Lieferfahrzeuge zuhanden der
Geschéftslokale.

Das Terra Cotta wiinscht bei den Parkplatzen in der Allee zum
Bahnhofgebdude ein Parkplatzregime, das fir den Mittag 1 %2
Stunden und fiir den Abend 2 % Stunden Mindestparkzeit vor-
sieht.

Das Terra Cotta erwartet dringend die Erstellung der Tiefga-
rage, um den ansonsten eintretenden Parkplatzverlust zu ver-
meiden, was eine existentielle Bedrohung darstellen wiirde.

Das Terra Cotta verweist auf die damalige Leistung der Ersatz-
abgabe fur Parkplatze, die beim Scheitern der Tiefgarage zum
Entzug damals bezahlter Parkplatze fiihren wiirde.

Stellung-
nahme

Prufung

Prufung

Anhand-
nahme

Prifung

Begriindung

Die Sudwartsverlegung der Ortsdurchfahrt schafft auch auf der Ostseite
ein verbreitertes Trottoir. Dies diirfte es erlauben, kurzzeitig Fahrzeuge
zum Warenumschlag abzustellen. In der Projektphase ist auf dieses Be-
durfnis Rucksicht zu nehmen.

Die Parkpléatze in der Hand der Poltischen Gemeinde unterliegen der Be-
wirtschaftung. Das entsprechende Konzept wird Riicksicht auf die Bedirf-
nisse der Parkplatzbenutzer, der Anstésser und der Bewohner nehmen.

Der Gemeinderat erachtet die Erstellung der Tiefgarage als unbedingt not-
wendig und wird sich fur die Umsetzung des Gesamtpaketes, bestehend
aus Ortsdurchfahrt, Platzgestaltung und Tiefgarage, einsetzen.

Die Leistung der Ersatzabgabe berechtigt fur sich nicht zum Benutzen be-
stimmter Parkflachen. Der Gemeinderat setzt sich fir die Erstellung auch
der Tiefgarage ein.
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Einwender

Industrie-
und
Gewerbe-
verein
Schmeriko
n

IGVS
(Interes-
senvertre-
ter)

Einwendungen Stellung-
nahme

Der IGVS meint, dass der Gemeinderat die Einsetzung einer Ar-  Kenntnis-

beitsgruppe kommuniziert habe, worin der IGVS Einsitz nehmen nahme

wirde, was in enttauschender Weise nicht erfolgt ist.

Der IGVS hat Bedenken, dass bei einer Weiterfiihrung der Pla-  Prifung

nung in der nédchsten Phase bei unverandertem Konzept der Wi-

derstand so gross sein wirde, dass eine Realisierung unwahr-

scheinlich werden kdnnte, was unnétige Planungskosten gene-

riert.

Der IGVS warnt den Gemeinderat, dank der vorhandenen Kre- Rickwei-

ditkompetenzen einen wenig aussichtsreichen und kosteninten-  sung

siven Weg zu beschreiten.

Begriindung

Eine Kommission hat im Rahmen einer Ausschreibung das Siegerprojekt
EGLIFISH gekdrt. Darin hat der IGVS durch Herrn Silvan Tschirky aktiv
und abstimmend teilgenommen. Es ist zutreffend, dass erwogen worden
war, auch fur die Projektierungsphase eine Begleitgruppe mit externen Be-
ratern und Interessenvertretern einzusetzen. Hiervon wurde Abstand ge-
nommen um die Arbeit des Projektteams effizient zu gestalten. Der Ge-
meinderat ist der Auffassung, dass mit dem hier durchgefuhrten Einwen-
dungsverfahren als Schritt zwischen Vorprojekt und Bauprojekt die Mitwir-
kung ausreichend ermdglicht wird.

Der Gemeinderat hat auf Grund der Krediterteilung durch die Birgerver-
sammlung fur das Vorprojekt und die bisher erhaltenen Reaktionen den
Eindruck, dass das Projekt breit unterstitzt wird. Insbesondere die konkre-
ten Einwendungen auf Grund der Planauflage ziehen das Gesamtkonzept
bei weitem nicht in Zweifel.

Zahlreiche IGVS-Mitglieder haben sich entgegen der kritischen Haltung
des Vorstandes des IGVS hinsichtlich des Gesamtkonzepts positiv oder
nicht ablehnend ausgesprochen. Daruiber hinaus haben sie einzelne Ver-
besserungspunkte aufgegriffen oder sich lobend gedussert. Es liegt in der
Natur der Sache, dass in einem sehr heterogenen Verein herausfordernd
ist, eine konsolidierte Haltung zu erarbeiten.

Die Ortsdurchfahrt ist dringend sanierungsbediftig. Auch die Bahn-
hofstrasse sowie die Oberflachen des Dorfplatzes bedirfen einer Erneue-
rung. Kanton und Gemeinde beziffern die Ohnehinkosten mit rund 1.9 Mio.
Franken. Der Kanton wirde bei einem Ausscheren von Schmerikon wohl
kaum weitere Jahre zuwarten, sondern die Strasse an jetzigen Lageort
nahe der Kernzone sanieren. Die Sanierung am jetzigen Lageort fihrt zu
Parkplatzverlusten, weil die inzwischen strengeren Regeln zum Parkieren
am Strassenrand zu beachten sind, wenn die Tiefgarage jetzt nicht gebaut
wird.
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Wegen des hohen Wasserspiegels werden die Kosten der Tief-
garage von CHF 5 Mio. bezweifelt.

Die Anordnung und Grdsse der Parkfelder entspricht nicht der
Norm SN 640291; bei normgerechter Ausfiihrung reduziert sich
die Zahl der Parkfelder um 20, womit die spezifischen Erstel-
lungskosten erheblich steigen wiirden.

Der IGVS informiert den Gemeinderat, dass im Bereich der Tief-
garage eine grosse Schmutzwasserleitung verlauft.

Der IGVS wiinscht gegenuber den Geschéften Krone / Tschirky
einen dritten Aufgang.

Der IGVS sieht die wirtschaftliche Existenz der Gewerbebe-
triebe auf der Nordseite der Hauptstrasse bedroht, wenn im
westlichen Bahnhofsplatz und in der Hauptstrasse die Kurzzeit-
parkplatze aufgehoben resp. reduziert wiirden, da die Betriebe
auf diese Kurzzeitparkplatze in unmittelbarer Ladennéhe ange-
wiesen sind.

Prufung

Rickwei-
sung

Kenntnis-
nahme

Prufung

Ruckwei-
sung

Es liegen mit der Altlastsanierung am See, der Personenunterfihrung beim
Bahnhof, der Errichtung des Bankgeb&udes an der Bahnhofstrasse und
der Kanalisationssanierung 2018 auseichende Informationen zur Unter-
grundbeschaffenheit unmittelbar vor Ort vor. Die Tiefgarage unter dem
Fischmarkt in Rapperswil beweist zudem die Machbarkeit solcher Tiefbau-
ten unmittelbar neben dem See. Die Erstellung wird auf Grund der Aus-
schreibung einem erfahrenen Unternehmen tUbertragen werden. Auf dieser
Basis lassen sich die Kosten mit ausreichender Sicherheit prognostizieren.

Der Vorhalt IGVS wurde dem Verkehrsplaner vorgelegt. Er stellt entgegen
dem IGVS fest, dass die Anordnung und Grdsse der Parkfelder korrekt er-
folgt ist.

Der Gemeinderat ist sich der Existenz zahlreicher Leitungen am fraglichen
Ort bewusst.

Die Anzahl und Lage der Parkplatze bedingt zwei Aufgange, wovon einer
behindertengerecht mit Lift auszustatten ist. Ferner steht die Ein-/Ausfahrt
bei Notfallen zur Verfligung. Eine betriebliche Notwendigkeit fir einen drit-
ten offiziellen Ausgang besteht nicht, dessen Kosten wéaren unverhaltnis-
massig.

Indessen ist zu prifen, ob der nordéstliche Aufgang auf der Nordseite der
Ortsdurchfahrt und erschlossen durch einen Fussgangertunnel erstellt
werden sollte.

Die Thematik der Kurzzeitparkplatze in unmittelbarer Ndhe zu den Ge-
schéaften werden im Zusammenhang mit den Eingaben c) Tschirky und f)
Kunz eingehend diskutiert.

Die Reduktion der Parkplatze wird zahlenmassig durch die Erstellung der
Tiefgarage kompensiert, was das Einkaufen in Schmerikon insgesamt at-
traktiver macht. Mittels Parkplatzkonzept wird der Gemeinderat dafir sor-
gen, dass bei den Geschéftslokalen angemessene Parkzeiten erlaubt sind.
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Der IGVS erachtet die Anlieferung der Gewerbebetriebe mit der
neuen Gestaltung erschwert.

Der IGVS stellt den Nutzen resp. die Notwendigkeit eines vollig
verkehrsfreien, westlichen Bahnhofplatzes als Begegnungs-
zone in Gehdistanz der neuen Seeanlage in Frage. Das Frei-
machen des (ansonsten als Parkplatz genutzten) Platzes fur
wenige Veranstaltungen reicht aus.

Der IGVS bezweifeln den Nutzen und die Notwendigkeit des
grossziigigen Raumes zwischen Seehof und Bahnhof zu Lasten
der Parkplatze vor dem Seehof.

Der IGVS winscht zu wissen, ob die Erstellung von Parkfeldern
auf dem neu vollends dem Grundstiick Brunner zugeschlage-
nen Trottoir gesichert resp. zuldssig ist.

Rickwei-
sung

Rickwei-
sung

Rickwei-
sung

Ruckwei-
sung

Die engen Platzverhéltnisse des Trottoirs vor den Geschéftslokalen lassen
heute einen reguléren Giterumschlag kaum zu. Sie zwingen regelmassig
zum Anhalten auf der Fahrbahn.

Mit der Verbreiterung des Trottoirs zur Boulevardzone wird Platz gewon-
nen. Durch Freihalten von der Bistrobestuhlung zur Zeit der Anlieferung
kann diese Zone zum Warenumschlag benutzt werden. Insgesamt verbes-
sert das Projekt die Anlieferungsmdglichkeiten wesentlich. Die Schaffung
eigentlicher Standflachen nur fur die Anlieferung scheitert an den vorgege-
benen, engen Verhaltnissen der Betriebe in der Kernzone.

Der Geléandespickel auf der Westseite ist ohnehin ein Sanierungsfall. Die
Verkehrsfuhrung ist unklar, chaotisch und geféhrlich. Bei einer blossen Sa-
nierung ohne Tiefgarage missen Zufahrtsmdglichkeiten, wie jene auf dem
westlichen Gelandeteil, voraussichtlich aufgehoben werden; es missen
Fahrspuren eingezeichnet werden; Fusswege und Velostreifen sind aus-
zuscheiden. Insgesamt erfolgte ein nicht geringer Verlust von Parkplatzen.

Im Weiteren sieht der Gemeinderat einen freie verfigbaren Platz, der nach
den jeweiligen Bedirfnissen immer wieder neu und voriibergehend gestal-
tet und genutzt werden kann, und der den freien Blick auf das national ge-
schiitzte Ortshild frei gibt, als einen markanten Qualitdtszugewinn fiir den
Ort.

Der Raum zwischen Bahnhof und Seehof muss zahlreichen Zwecken die-
nen. Angesichts dieser Multifunktionalitét erscheint der Raum als eher eng
bemessen. Die Anzahl der Parkplatze um das Gebiet Seehof, Denner,
Bank Linth wird zumindest nicht reduziert, sondern mit der Tiefgarage er-
hoht.

Das gegenwartige Parkplatzregime an der Bahnhofstrasse Ost ist faktisch
entstanden und entspricht nicht den Eigentumsverhéltnissen. Diese sind
zu bereinigen, indem 6ffentlicher und privater Raum ausgeschieden wird.
Die privaten Grundeigentiimer sind frei, wie sie ihr Gelande nutzen wollen.

Auf der Ostseite der Bahnhofstrasse Ost ist kein offizielles Trottoir vorhan-
den. Der als Trottoir erscheinende Geladndestreifen befindet sich auf pri-
vatem Gelande, kann aber faktisch durch die Offentlichkeit benutzt wer-
den. Es wird durch die Grundeigentiimer zu regeln sein, wie weit dort wie-
der ein Trottoir vorhanden sein wird. Im Ubrigen haben die sich die dortigen
Grundeigentumer nicht kritisch zu Gestaltung dieses Strassenabschnittes
gedaussert und teilen daher die Meinung des Projektkomitees.
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Der IGVS lehnt das Projekt ab; der Nutzen der neuen freien Fl&a-
chen steht in keinem Verhaltnis zu den Nachteilen fur das Ge-
werbe auf Grund des fehlenden Parkplatzangebotes. Eine ,Ver-
schonerung“ des Zentrums wird begrisst, diese darf aber auf
keinen Fall zu Lasten des Gewerbes und der Gastronomie ge-
schehen. Der Gemeinderat wird eingeladen, die Dringlichkeit
der Geschafte ,Zentrumsgestaltung vs. Entlastungsstrasse All-
meind“ genau abzuschéatzen und die Kosten im Budget zu be-
rucksichtigen. Der IGVS erachtet die Dringlichkeit der Entlas-
tungsstrasse Allmeind als héher.

Rickwei-
sung

Die Ortsdurchfahrt, der Zentrumsplatz und die Tiefgarage sind ein gemein-
sames Projekt von Kanton und Gemeinde. Seitens der Gemeinde soll das
Projekt die Bediirfnisse der Stimmburger und Steuerzahler bedienen. Die
Platzgestaltung lediglich im Interesse des IGVS oder vereinzelter Ge-
schéftslokale steht allenfalls im Widerspruch zu den Interessen der
Schmerknerinnen und Schmerkner.

Der Gemeinderat fuhrt beide Projekte Zentrumsbereich und Entlastungs-
strasse auf seiner Agenda und will beide Plane umsetzen.
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Einwender

Seehof
Schmeri-
kon AG

Arnold,
Franz Sen-
ior, Arnold
Franz Jun-
ior
(Anstos-
ser)

Einwendungen

Die Seehof AG begrusst die Neugestaltung im Grundsatz.

Die Anzahl und Hohe der Baume beschrankt die Aussicht nach
Sudwesten; die Minderung der Aussicht fihrt zu einem Wertver-
lust.

Der westliche Sitzplatz wird durch Laubfall im Herbst betroffen.

Das Projekt sieht vor die freiwerdende Fléache, die durch Begra-
digung des Trottoirs entsteht, der Seehof AG zuzuschlagen.
Das Projekt im aktuellen Bearbeitungsstand beinhaltet kein
Querprofil, in welchem ersichtlich ist, wie der Niveauunterschied
zwischen dem bisherigen Terrassenniveau und dem Trottoir
Uberwunden wird. Die Seehof AG erwartet die Konkretisierung,
wie dieser Unterschied zu beheben ist.

Angeblich soll der Seehof AG bei der Landbereinigung SBB /
Politischer Gemeinde in Aussicht gestellt worden sein, die Park-
platze an die Seehof AG verkaufen. Sie erwartet, dass feste
Parkplatze in &hnlicher Zahl im Umfeld des Grundstuckes zur
Verfiigung gestellt werden.

Stellung-
nahme

Kenntnis-

nahme

Rickwei-
sung

Rickwei-
sung

Prifung

Prifung

Begriindung

Keine Bemerkungen.

Die Alleebdume sind als flache und schattenspendende, nicht hoch aufra-
gende Baume angedacht. Sie sollen durch Rckschnitt auf geringer Hohe
belassen werden. Ein Recht aus Aussicht besteht im Ubrigen nicht.

Ein allfélliger Laubbefall stellt keine relevante Beeintrachtigung dar und ist
hinzunehmen.

Im Rahmen der weiteren Planung und unter Beriicksichtigung, ob bezig-
lich des Landtausches eine Einigung méglich ist, ist dieser Sachverhalt na-
her darzustellen.

Sofern Anstdsser Parkplatze gemass im Grundbuch eingetragenen Rech-
ten besitzen, werden diese je nach Lageort neu zu platzieren und das
Grundbuch nachzufiihren sein.

Wo diese Rechte auf Vertragen mit der Politischen Gemeinde beruhen,
sind diese Vertrage zu modifizieren.

Im Rahmen des Parkplatzreglementes wird eine verniinftige Nutzung im
Interesse auch der Geschéftsbetriebe zu definieren sein.
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Einwender Einwendungen Stellung- Begriindung

nahme
Strickler, Der vorgesehene Brunnen ware etwas stiefmutterlich, ge- Prifung Die Detailplanung ist Sache der kommenden Projektarbeit. Sie wird diese
Hans J. wiinscht wird eine Gestaltung ahnlich wie in Bern und Rappers- Anregungen zur Prifung aufnehmen.
(Einwoh- wil, also als Bodenfontanen. Gewiinscht werden Sitzbanke auf
ner) dem Zentrumsplatz.
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Einwender

SVP
Schmeri-
kon

SVPS
(Politische
Partei)

Einwendungen

n/a

Die SVPS erwartet eine transparente Aufstellung der Kosten
und der Finanzierung mit oder ohne Bundesbeitrdge vor der
Kreditabstimmung.

Die SVPS erwartet, dass die Kosten der Fiihrung der Kantons-
strasse inklusive Verschiebung von Fr 1,4 Mio. durch den Kan-
ton St. Gallen zu tragen sind und dass diese Kosten im Stras-
senbauprogramm 2019 bis 2023 enthalten sind und genehmigt
sind, resp. dass eine Ubernahme der Kosten auf einer verbind-
lichen kantonalen Verfligung Uber den Staatsbeitrag basiert-

Die SVPS erkundigt sich, ob die Parkplatze in der Tiefgarage
verkauft oder vermietet werden und mdchte ein Konzept in Be-
zug auf ,Kauf, Miete bzw. éffentliche PP* erhalten und erkundigt
sich nach den Verkaufspreisen der Parkplétze resp. der monat-
lichen Mietkosten.

Stellung-
nahme

Vorbemer-
kung

Prufung

Prifung

Prifung

Begriindung

Die nachfolgenden Begriindungen durch den Gemeinderat Schmerikon
folgen systematisch den Einwendungen der SVP Schmerikon, auch wenn
sich gewisse Teilfragen wiederholen, oder Teilfragen hatten zusammenge-
fasst werden kdnnen.

Der Gemeinderat Schmerikon hélt sich wie Ublich an die einschlagigen Ge-
setze, Verordnungen und Reglemente, wenn er mit Kreditantragen vor die
Burgerschaft tritt.

Zuhanden der Birgerversammlung wird eine pflichtgeméasse Aufstellung
Uber erwartete Kosten, allféllige Beitrage von Dritten, erwartete Einnah-
men, die Tragung der Kosten durch die Bautrdger Kanton St. Gallen und
Politische Gemeinde Schmerikon, erstellt werden.

Die Sanierungskosten fiir die Sanierung der Ortsdurchfahrt sind Ohnehin-
kosten, die dem Kanton ohnehin anfallen und durch ihn getragen werden.
Deren Verschiebung nach Suden erfolgt auf Wunsch der Politischen Ge-
meinde, welche die entsprechenden Kosten im Grundsatz tragen wird. Die
jeweilige Klassierung als Ohnehin- oder als Verschiebungskosten ge-
schieht in Absprache und auf Basis einer Vereinbarung mit dem Kanton.

Die Kosten fiir Tiefgarage, Zentrumsplatz und Bahnhofstrasse gehen
grundséatzlich zu Lasten der Politischen Gemeinde. Vorbehalten bleiben
Regelungen mit Anstdssern und Benutzern, soweit Anpassungsaufwand
notwendig ist.

Die kantonalen Bewilligungsverfahren fur dessen Tragung der Kosten hat
der Kanton im 2018 mit Zieldatum 2019 initiiert. Die kantonalen Kostenzu-
sicherungen werden bei der Kreditvorlage an die Schmerkner Birgerschaft
vorliegen.

Im Rahmen der Projektierung wird der Entwurf eines Parkierungsregle-
mentes zu erstellen sein. Dessen Erlass unterliegt den reguléaren Mitwir-
kungsrechten der Stimmburger.
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Die SVPS méchte wissen, ob ,schriftliche Kaufzusicherungen
von Eigentiimern“ vorliegen, und mit welchen Einnahmen aus
der Parkplatzbewirtschaftung der Gemeinderat rechnet.

‘

Die SVPS erkundigt sich, wie sich die ,enorm hohen Ausgaben®
auf die kunftigen Jahresrechnungen der Gemeinde Schmerikon
auswirken werden.

Die SVPS mdchte wissen, ob Jastimmen zur Tiefgarage auto-
matisch Jastimmen zum ,Dorfplatz“ bedeuten und erkundigt
sich nach der Begriindung, wieso die eine Abstimmung von der
anderen abhé&ngig sein sollte.

Die SVP Schmerikon erkundigt sich, in welcher Form und Art
der Gemeinderat die Abstimmung kommuniziert, so dass sich
die Stimmbdrger bewusst sind, zu was sie abstimmen.

Die SVPS wunscht sich eine genaue Prognose bzw. Berech-
nung der kiinftigen Entwicklung des Steuerfusses Schmerikon
bei der Realisierung des neuen ,Dorfzentrums® und der Tiefga-
rage sowie eine genaue Aufstellung sdmtlicher Kosten fur das
,Dorfzentrum®, die Strasse und die Tiefgarage, einschliesslich
der Einnahmen aus zugesicherten Staatsbeitragen bzw. aus
den Verkdufen von Parkplatzen.

Prufung

Prufung

Prufung

Prifung

Angesicht der blossen Vorprojektierungsphase ist es fiur schriftliche Kauf-
zusicherungen und konkrete Einnahmenberechnungen zu friih. Solches
kann auf den Abschluss der Projektierungsphase resp. den Beginn der
Bauphase erwartet werden.

Zurzeit liegen grobe Kostenschatzungen vor. Konkrete Kosten- und Er-
tragsberechnungen sind auf die Kreditvorlage hin zu erstellen. Wie die
Ausgaben betragsmassig zu bewerten sind, muss heute offengelassen
werden. Insofern ist nicht sichtbar, worauf sich die Qualifizierung der Kos-
ten durch die SVPS abstitzt.

Zutreffend ist, dass anlasslich der Genehmigung des Projektierungskredits
der Gemeinderat in der Botschaft in Aussicht stellte die beiden Fragen zu
entkoppeln Der Gemeinderat ist jedoch zwischenzeitlich eher der Uberzeu-
gung, dass die Sudverschiebung der Ortsdurchfahrt, der Bau der Tiefga-
rage, die Gestaltung des Zentrumsplatzes und die Sanierung der Bahn-
hofstrasse eine Einheit bilden, welche nicht aufzubrechen ist. Diese Hal-
tung teilen auch zahlreiche Votanten anlésslich informeller Gesprache. Der
Gemeinderat wird zu gegebener Zeit diese Frage abschliessend beantwor-
ten und der Birgerschaft seine Uberlegungen begriinden.

Der Bau der Tiefgarage bedingt selbstredend die Gestaltung des Zent-
rumsplatzes, da nach Deckelung der Tiefgarage die gesamte Flache neu
zu gestalten ist. Die blosse Sanierung des Zentrumsplatzes ohne Tiefga-
rage ware eine wenig sinnvolle Ausgabe. Der Gemeinderat erwartet, dass
in wenigen Jahren an zentraler Lage eine Tiefgarage gebaut werden muss.
Der Grund liegt im Motiv, die langsam verfallende Kernzone aufzuwerten,
dem Gewerbe attraktive Parkplatze zur Verfigung zu stellen, die Benutzer
des offentlichen Verkehrs bedienen zu kdnnen und die zunehmende Be-
sucherzahl automassig unterzubringen.

Der Gemeinderat Schmerikon wird sich wie ublich an die einschlagigen
Gesetze, Verordnungen und Reglemente halten, wenn er mit Kreditantra-
gen vor die Birgerschatft tritt.

Zuhanden der Burgerversammlung wird eine pflichtgemésse Aufstellung
Uber erwartete Kosten, allféllige Beitrdge von Dritten, erwartete Einnah-
men, die Tragung der Kosten durch die Bautrdger Kanton St. Gallen und
Politische Gemeinde Schmerikon, erstellt werden. Selbstredend ist, dass
der Gemeinderat auch Uber die langfristige Entwicklung der finanziellen
Verpflichtungen und die Auswirkungen auf den Steuerfuss nachdenken
wird und seine Uberlegungen der Biirgerschaft unterbreitet.
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Einwender
Familie
Couchet

(Anstos-
ser)

Einwendung

Die Familie Couchet stort sich am flachig fir 6 Veranstaltungen
«zugeteerten Dorfplatz®, an der fehlenden Ablesbarkeit der Nut-
zung des Platzes und an der fehlenden Akzentuierung und der
wenig einladenden Abgrenzung zur Kantonsstrasse. Sie stort
sich auch an der starken Abweichung in der Materialisierung
»vom Vorprojekt (Griine Fldche)” und verweist auf das grosse
Potential der gestalterischen Entwicklung des Platzes

Die Familie Couchet erkundigt sich, fir wen die Platze der Tief-
garage gedacht sind und erkundigt sich nach der Finanzierung
der Tiefgarage und den Kosten der monatlichen Miete.

Die Familie Couchet wiinscht, dass die Unterhaltskosten insbe-
sondere in Bezug auf die Dichtigkeit nach den 10 Jahren des
Ablaufs der Garantien berticksichtig werden

De Familie Couchet stort sich an der Einbahnregelung der
Kreuzgasse und wiinscht Gegenverkehr.

Stellung-
nahme

Eintreten

Eintreten

Eintreten

Rickwei-
sung

Begriindung

Aufgabe der kommenden Projektierung wird es sein, die Einzelheiten der
Platzgestaltung, wie Materialisationen von Belag und Randabschliissen,
Maoblierung, Bepflanzung, Beleuchtung etc. zu definieren. Das vorliegende
Vorprojekt stellt nur die dusseren Rahmenbedingungen.

Die Parkplatze in der 6ffentlichen Hand unterliegen dem Parkplatzregime.
Die finanziellen Rahmenbedingungen werden in der Schussphase der Re-
alisierung zu definieren sein.

Die Ausfuhrung und die Garantieleistungen unterliegen den einschlagigen
SIA- oder sonstigen Normen.

Das Einbahnregime in der Kreuzgasse dient der Verkehrssicherheit, indem
dank der Bergfahrt eher langsamer gefahren wird. Das Verbot des Einbie-
gens in die Ortsdurchfahrt erlaubt das Platzieren von Kurzzeitparkplatzen
vor den Geschéftslokalen. Sichtwinkel wiirde dies andernfalls verhindern.
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Einwender
Pfiffner,
Hanspeter

(Anstos-
ser)

Einwendungen

Hans Pfiffner wiinscht die Beibehaltung des Gegenverkehrs und
des Nachtfahrverbotes in der Kirch- und der Kreuzgasse.

Hans Pfiffner wiinscht die Einhaltung der Nachtruhe bei Aus-
senbestuhlung fur Restaurants

Hans Pfiffner wiinscht zwischen Einfahrt Tiefgarage und Bahn-
gleis einen Weg fiir Fussgéanger und Velofahrer.

Hans Pfiffner stort sich an der Verbreiterung der Hauptstrasse
von zirka 7 Metern auf rund 9.60 Meter

Stellung-
nahme

Rickwei-

sung

Eintreten

Rickwei-
sung

Rickwei-
sung

Begriindung

Das Einbahnregime in der Kirch- und der Kreuzgasse ist einerseits not-
wendig, um nicht Sichtwinkel beim Einbiegen in die Ortsdurchfahrt einhal-
ten zu mussen, was zum Verlust von Kurzzeitparkplatzen in Geschafts-
nahe fuhrt. Andererseits dient es der Verkehrssicherheit, indem dank der
Bergfahrt eher langsamer gefahren wird.

Fir Restaurants mit Aussenbestuhlung wie fiir andere Verursacher gilt das
Larmschutzreglement der Gemeinde Schmerikon.

Die Platzverhéltnisse zwischen Einfahrt Tiefgarage und Bahngleis sind zu
eng, um dazwischen einen Weg fir Fussgéanger und Velofahrer zu platzie-
ren.

Die Verbreiterung dient in erster Linie der Schaffung eines tUberfahrbaren
Mittelstreifens. Es steht zu erwarten, dass trotz dreier Fussgéangerstreifen
die Ortsdurchfahrt wie bis anhin ungeordnet Uberquert wird. Der Mittelstrei-
fen kann erfahrungsgemass das Unfallrisiko mindern.
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Einwender Einwendungen Stellung- Begriindung

nahme
Frisch- Ernst Frischknecht wiinscht sich eine Betrachtung der Ver- Prifung Der Gemeinderat fihrt in seiner Legislaturplanung das Ziel, in Quar-
knecht, kehrssituation im gesamten Dorf und wiinscht die Einfiihrung tierstrassen anlasslich von Umbauten Tempo 30 einzufihren. Dazu zahlt
Ernst von Tempo 30 in der Sennhittenstrasse trotz der destruktiven die Sennhittenstrasse. Es ist geplant, dort in Zusammenhang mit der Sa-

Haltung der Kantonspolizei St. Gallen

nierung der Ortsdurchfahrt ein Verkehrsregime einzufihren, dass

Schleich- und Umfahrungsverkehr zur Baustelle vermeidet.
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Einwender

Wespe
Cie. AG

&

Einwendungen
Die Wespe & Cie AG erkundigt sich nach der baulichen Grenz-

ziehung bei Kataster-Nummer 464.

Die Wespe & Cie AG erwartet eine wie bis anhin gestaltete Zu-
fahrt separat fur die Parzelle stidseitig.

Stellung-
nahme

Prufung

Prifung

Begriindung

Zur Zeit liegt ein Vorprojekt vor. Es enthalt die grossen Linien, die im Rah-
men der Projektierung verfeinert werden. Die Abgrenzung zur Kataster-
Nummer 464 ist noch nicht definitiv. Selbstredend ist, dass bei Grenzver-
schiebungen die politische Gemeinde die Wiederherstellung der Abgren-
zung zwischen den Grundstucken zu ihren Lasten ausfuhrt.

Die Zufahrt zu Parzellen ist grundsétzlich auch wahrend der Bauphase zu
gewabhrleisten, kurzzeitige Unterbrechungen vorbehalten.

Alle Zufahrten zu den privaten Grundstiicken sollen einvernehmlich mit
den Anstdssern projektiert werden. Dabei ist das Zuparkieren der Zufahr-
ten, sei es durch Anstdsser oder durch Besucher, zu unterbinden, wie bei-
spielsweise mittels Signalisierungen. Der Erhalt des Konzeptes ist er-
wiinscht.
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Einwender Einwendungen Stellung- Begriindung
nahme
Betschart, Franz Beschart dussert sich gegentiber Urs-Peter Kalin mind-  Prifung Der Gemeinderat bemiiht sich um die Umsetzung des Vorprojektes, um
Franz lich. Er findet die Tiefgarage unverzichtbar und halt die Erstel- den Bau der Tiefgarage und um die Priifung, wieweit weitere Kurzzeitpark-
lung weiterer Kurzparkplatze in Geschaftsnahe fir wiinschens- platze erwiinscht, machbar oder verzichtbar sind.
(Anstos- wert, sofern dies machbar ist.
ser)
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Einwender

Amt fur Of-
fentlichen
Verkehr
des Kan-
tons St.
Gallen

Einwendungen

Das Amt fur 6ffentlichen Verkehr begrisst die Lage der Bushal-
testelle (fir den Ortsbus Schmerikon — Uznach) direkt am Bahn-
hof, halt aber die geplante Haltekante zu kurz und schlangt eine
Kante von 18 Metern vor. Zudem ergeht der Hinweis. die zwei
Kiss+Ride-Anhalteplatze kénnten in dieser Form nicht realisiert
werden, da diese vollumfénglich in der Anfahrt des Busses zu
liegen kommen.

Stellung-
nahme

Prufung

Begriindung

Das Amt fiir Offentlichen Verkehr hat sich gegeniiber dem Tiefbauamt des
Kantons St Gallen zur Ortsdurchfahrt amtsintern gedussert, wobei die Ge-
meinde Schmerikon vom Inhalt zurzeit noch keine Kenntnis hat.

Es hat sich direkt gegentiber der Gemeinde zur Haltekante gedussert. Die
Stellungnahme ist in das Projekt einfliessen zu lassen, sofern es sich zei-
gen wird, dass die Haltekante tatsachlich zu Lasten von Parkplatzen ver-
langert werden muss.
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Einwender
Keller,
Hans-Peter

(Einwoh-
ner)

Einwendungen

Hans-Peter Keller nimmt einen Vorschlag zusammen mit
Thomas Kuster und Markus Blarer auf, wonach Planung, Bau
und Betrieb der Tiefgarage einem Investor ibergeben werden
konnten. Allerdings ist bei Baukosten von rund CHF 5 Mio. und
einem Preis pro Parkplatz von rund CHF 70'000 eine geni-
gende Rendite wohl nicht einfach zu erwirtschaften. Es stellt
sich zudem die Vorfrage, ob die Politische Gemeinde das Heft
aus der Hand geben und nur die Planung und Bewilligung zu-
rickbehalten werden sollte.

Hans-Peter Keller verweist auf die Firma www.pid-parking.de
und schlagt eine Prufung vor.

Stellung-
nahme

Prufung

Begriindung

Im Rahmen der Erarbeitung des Projektes ist zu sondieren, wieweit die
Politische Gemeinde alleine, zusammen mit einem Partner, oder gar nicht
die Parkgarage bewirtschaften soll.
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http://www.pid-parking.de/

Einwender

Jud Beat
(ehemali-
ger Ge-
meinderat)

Einwendungen

Beat Jud gratuliert dem Gemeinderat zu diesem guten Projekt
und hofft, dass wir alle rasch zu einer Realisierung gelangen.

Stellung-
nahme

Eintreten

Begriindung

Der Gemeinderat sieht sich in der Meinung bestarkt, mit dem Vorprojekt
ein umsetzungswirdiges und umsetzungsféahiges Projekt weiter verfolgen
zu sollen.
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Einwender

Wespe
Eldelbert
(Anstos-
ser)

Einwendungen

Die projektierte Bepflanzung im dstlichen Bahnhofplatz mit einer
zweireihigen Baumallee sei fallen zu lassen und die bisherige
Baugruppe sei stehen zu lassen. Der Unterhaltsaufwand ist zu
hoch und es bestiinde kein Bedirfnis nach zusatzlicher Bepflan-
zung.

Stellung-
nahme

Eintreten

Begriindung

Die Beschaffungskosten und die Unterhaltskosten der nérdlichen Baum-
reihe fallen in absoluten Zahlen wie im Verhdltnis zu den Gesamtkosten
nicht ins Gewicht. Die Alleebaume sind als flache und schattenspendende,
nicht hoch aufragende Baume projektiert. Sie sollen durch Rickschnitt auf
geringer Hohe belassen werden.

Die zweireihige Baumallee ist ein wesentliches Merkmal des Projektkon-
zeptes. Das Belassen der in Abschnitten bestehenden Baumreihe wére ein
grosser Eingriff in den Gestaltungsspielraum.
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