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Abb. 1

Seite 8

1. Ausgangslage

1.1 Ausloser und Auftragsziele

Gesamtrevision der Ortsplanung

Die letzte Gesamtrevision der Ortsplanung der Gemeinde Baar fand 2005 statt. Seither hat sich die
Raumplanung stark gewandelt. Mit der Annahme des eidgendssischen Raumplanungsgesetzes 2013,
der Anpassung des kantonalen Richtplanes und der Neuausarbeitung des kantonalen Planungs- und
Baugesetzes ergeben sich neue Rahmenbedingungen.

Die Gemeinde Baar hat sich aufgrund der geédnderten Rahmenbedingungen und den nachfolgenden
Griinden entschieden, die Ortsplanung 2005 zu Uberprifen und anzupassen:

In den letzten 15 Jahren ist Baar stark gewachsen (rund +25% Einwohnende). Mit rund 24'600
Einwohner/-innen und rund 25'600 Beschaftigten (VZA) ist Baar die zweitgrésste Gemeinde im
Kanton Zug und gehort zu den grossen Gemeinden im Metropolitan Raum ZUrich. Die kantonalen
Prognosen flir 2040 sehen flr Baar als Teil der «Lorzenstadt» ein weiteres Wachstum vor."

Mit der Tangente Zug - Baar und den dazugehdrenden Begleitmassnahmen, sowie dem Bau des
Zimmerbergbasistunnels Il, erfahrt die Mobilitat in der Region wesentliche Veranderungen. Die
sich daraus ergebenden Chancen gilt es zu nutzen und zu sichern.

Aufgrund der Motion Zentrumsentwicklung Baar wurde 2019 im Rahmen einer Stadtanalyse eine
Nutzungsstrategie Zentrumsentwicklung erarbeitet. Ein wesentlicher Punkt der Strategie ist die
verkehrliche und freirdumliche Aufwertung des Zentrumsbereichs.

Die Erarbeitung eines kommunalen Gesamtverkehrskonzepts (KGVK) dient als Grundlage flir die
Revision der Richtplanung und als wichtiges Planungsinstrument flr die vorausschauende
Verkehrsplanung auf Stufe Gemeinde.

Was ist ein kommunales Gesamtverkehrskonzept KGVK?

Das KGVK ist eine kommunale Prézisierung der Ubergeordneten Verkehrsplanung (Bund, kantonaler
Richtplan, Agglomerationsprogramm). In seinem Rahmen wird der Gesamtverkehr (dh. Motorisierter
Individualverkehr MIV, Offentlicher Verkehr OV, Fuss- und Veloverkehr) tibergeordnet untersucht, um den
planerischen Rahmen der nachsten 15 Jahre (dh. bis ungefahr ins Jahr 2037) zu definieren und
zukunftsorientiert festzulegen. Die Resultate des KGVKs dienen als Grundlage flir die Uberarbeitung der
Richtplanung, vor allem des behdérdenverbindlichen Verkehrsrichtplanes.

Welche Ziele sollen mit dem KGVK erreicht werden?
Es werden im Rahmen des KGVK folgende Ziele verfolgt:

Aufzeigen des aktuellen und zukuinftigen Handlungsbedarfs bezlglich der Mobilitatsabwicklung
Bestimmen der zu verfolgenden Ziele und der zu bertcksichtigenden Rahmenbedingungen

Aufzeigen der Ubergeordneten Erschliessung anhand von Zielnetzpldnen fur die verschiedenen
Verkehrstrager

Bestimmen der wichtigsten zur Umsetzung des Konzeptes notwendigen Massnahmen resp.
anstehenden Aufgaben in der Verkehrsplanung

1.2 Perimeter

Der Bearbeitungsperimeter umfasst das Gemeindegebiet von Baar mit seinen Ortsteilen Baar Dorf,
Allenwinden, Blickensdorf, Inwil und Sihlbrugg. Mit dem Betrachtungsperimeter wird der Blick Uber die
Gemeindegrenze hinaus eingenommen. Dieser umfasst die angrenzenden Gemeinden. Insbesondere ist
die Abstimmung im zusammenhdngenden Siedlungsraum der Stadt Zug - Baar und bei
gemeindeUbergreifenden Verbindungen sicherzustellen.

' Baudirektion Kanton Zug : Kantonaler Richtplan, Stand: 09/2018

2006_200-rap-evo-1-KGVK-Schlussbericht-23022022.docx — 23.02.22 + T H A N S | T E C
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Perimeter und Auftragsziele

Legende :

--------- Bearbeitungsperimeter

s N ationalstrassennetz
Kantonsstrassennetz Kanton Zirich
Bahnlinie

Gemeinde KT. Zug

\
N\

Ziirich
Hausen

Uerzlikon / :'
Mettmenstetten |
Q I

Auftragsziele

e Aufzeigen des aktuellen und zukUnftigen Handlungsbedarfs
der Mobilitatsabwicklung.

e Bestimmen der Ziele und Rahmenbedingungen.

e Festlegen der Ubergeordneten Erschliessungsprinzipien
anhand von Zielnetzplanen.

e Bestimmen der notwendigen Massnahmen.

Perimeter

— Der Bearbeitungsperimeter beinhaltet das Gemeindegebiet
von Baar.

— Der Betrachtungsperimeter beinhaltet die angrenzenden
Gemeinden.

am Albis  r~.J

Wadenswil

7 5)

Neuheim

Menzingen

) Unter-/Oberégeri

Unteréageri

Massstab [km]
N
0 0.5 1 2

Abbildung 1
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1.3 Projektorganisation

Abb. 2 Die Erarbeitung des KGVK wurde fachlich vom Projektteam von Transitec Beratende Ingenieure AG
geleitet, unter der operativen Fiihrung der Abteilung Planung/Bau der Gemeinde Baar. Der Prozess wurde
durch ein Steuerungsgremium der Gemeinde (Gemeindeprésident, Gemeinderat Planung/Bau und
Abteilungsleiter Planung/Bau) und der Verkehrs- und Tiefbaukommission (VTK) begleitet. Diese dienten
als Echoraum und wurden bei offenen Punkten gezielt mit einbezogen. Der Gemeinderat wurde Uber die
Ergebnisse jeder Hauptarbeitsphase informiert und hat diese in entsprechenden GemeinderatsbeschlUs-
sen abgesegnet.

Die Arbeiten erfolgten grosstenteils parallel zur Entwicklung der Raumlichen Entwicklungsstrategie (RES)?
der Gemeinde Baar und wurden in regelmassigen Abstéanden abgestimmt und koordiniert.

Auftraggeber
Gemeinderat
|
Steuerungsgremium VTK
Gemeinde Baar Gemeinde Baar

Operative Projektleitung
Abteilung Planung / Bau

Réumliche
Entwicklungsstrategie

Auftragnehmende KGVK

Abbildung 2 — Projektorganisation

2 Die Raumliche Entwicklungsstrategie ist eine Grundlage fir die Ortsplanungsrevision. Die Strategie soll als Zielbild zeigen, welche
raumliche Qualitaten erhalten, weiterentwickelt oder neu angestrebt werden sollen.
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1.4  Vorgehen

2 RS

Abb. 3 Das KGVK wurde in 5 Hauptarbeitsphasen erarbeitet.
Meilensteine / Produkte OPR
Grundlagen / Situationsanalyse
Situationsanalyse des Ist-Zustands und der Abstimmung Siedlung und Verkehr
zukUnftigen Entwicklungen (zB. Siedlungs- (mit RES)
entwicklung oder auch Angebotsentwicklung
im OV) zur Herleitung des Handlungsbedarfs.
Ziele und Rahmenbedingungen
Auf Basis des Handlungsbedarfes und unter
BerUcksichtigung der Rahmenbedingungen
(zB. Belastbarkeit des Strassennetzes) GR-Beschluss: 10.11.20
werden die  mobilititsrelevanten  Ziele
definiert.
Konzepte / Grundséatze
Festlegung von Grundsétzen fur die einzelnen
Verkehrsnetze der Verkehrstrager MIV, OV, Entwicklung
Fuss und Veloverkehr und Entwicklung einer Gesamtverkehrsstrategie
Gesamtverkehrsstrategie.
Netzplane
Festlegung von Netzplanen und Netz- Mitwirkung: GR + VTK, VW
hierarchien der einzelnen Verkehrstrager mit  GR- Beschluss: 06.07.21
ihren spezifischen Anforderungen. Netzplane
Massnahmen
Festlegung der notwendigen Massnahmen Mitwirkung: GR + VTK, VW
resp. weiterfihrenden Studien zur Erreichung Massnahmen
der Ziele.
OPR = Ortplanungsrevision
GR = Gemeinderat
VTK = Verkehrs- und Tiefbaukommission
VW = Verwaltung
Abbildung 3 — Ablaufschema
Seite 11
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2. Planerische Grundlagen

2.1
Verkehr

Ubergeordnete Grundlagen und Zielsetzungen Siedlung und

Das KGVK orientiert sich an den Ubergeordneten Zielen und Grundsatzen der nationalen, kantonalen,
regionalen Planungen und stimmt sich mit den laufenden kommunalen Planungen ab.

2.1.1 Bund: Sachplan Verkehr

Der Sachplan Verkehr bildet einen behdrdenverbindlichen Rahmen fir die langfristige Entwicklung des
Gesamtverkehrssystems in der Schweiz. Er setzt ein Zielbild und formuliert Strategien fur die

Verkehrsinfrastrukturen von nationaler Bedeutung.

Abb.4
bertcksichtigen:

Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene

Bau Zimmerberg-Basistunnel Il (OB 1.2): Mit
dem Tunnel wird die Reisezeit auf der Nord-Sud
Achse um 6 Minuten kurzer. Dies ermoglicht
eine bessere Einbindung der Fernverkehrszige
in den Knoten Mailand, sowie
Fahrzeitverkirzungen auf der Strecke Zirich —
Zug - Luzern.

Stand: Bestandteil des Ausbauschrittes STEP
2035 des Bundes

Ausbau Baar - Zug - Chollermiili (OB 1.3):
Ausbau der Doppelspur Strecke Baar — Zug auf
drei Gleisachsen (langfristig 4 vorgesehen),
sowie Anpassungen an den Bahnhofen Baar,
Baar Lindenpark und Baar Neufeld.

Stand: Bestandteil des Ausbauschrittes STEP
2035 des Bundes

Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Strasse

Die folgenden im Sachplan verankerten Infrastrukturprojekte sind dabei fur die Bearbeitung des KGVK zu

.
Zimmerberg-Basistunnel
(siehe OB 1.2)

Anschluss Litti —— Portal Litti
Litti

(siehe OB 1.2)

Mégliche Weiterfiihrung
Litti - Ath-Goldau
Variante West

-
-
-
-

BLN 1307

<o

-
-~

MS@II::M Weiterfiihrung
Litti - Arth-Goldau
Variante Ost

Ausbau Zug-Kollermiihle

- - - .-
- -

Abbildung 4 — Ausschnitt OB 1.3 Raum Zug —
Sachplan Verkehr (17.08.2015)

Keine im Sachplan verankerten Infrastrukturprojekte vorhanden.

Nicht beriicksichtigte nationale Vorhaben von kantonalem Interesse

Abb. 5

Die folgenden im Kantonalen Richtplan verankerten nationalen Vorhaben sind nicht Bestandteil der in
Planung oder Projektierung befindenden Vorhaben geméass Sachplan (Beschluss 2018). Sie befinden sich

ausserhalb des Realisierungshorizontes 2040 und werden daher fur die Bearbeitung des KGVKs

(Betrachtungshorizont 2037) nicht bertcksichtigt.

(1) Neubau Umfahrung Walterswil und
Sihlbrugg mit Halbanschluss Walterswil West
und Vollanschluss Walterswil Ost / Sihlbrugg

(2) Neubau Autobahn — Halbanschluss Stein-
hausen Sud

(8) Neubau Haltstelle Baar, Sennweid

0 R Na

/. Lk J
t Kantonaler Richtplan
(2018)
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2.1.2 Kantonaler Richtplan Zug

Der kantonale Richtplan (Stand: 6. Sept. 2018) ist das behdrdenverbindliche Steuerungsinstrument des
Kantons, um die raumliche Entwicklung langfristig zu lenken und die Abstimmung von Siedlung,
Landschaft und Mobilitdt zu gewahrleisten.

Die folgenden im kantonalen Richtplan verankerten Ziele sind dabei fur die Bearbeitung des KGVK zentral:
Die raumliche Entwicklung findet im bestehenden Siedlungsgebiet statt. (G 5.1)

Die Gemeinden unterstitzen mit planerischen Massnahmen die Attraktivitat ihrer Kerngebiete.
Der Kanton tragt mit der Gestaltung des Strassenraums der Kantonsstrassen (in Baar betrifft
dies v.a. die Marktgasse, Langgasse) zur Attraktivitat bei. (S 1.4.1)

Kanton und Gemeinden starken die typischen Zuger Landschaften, die Naturrdume und die
landwirtschaftlichen Nutzungsraume (G 6.1). Naherholungsraume sind in Fussdistanz erreichbar. (G
6.3)

Der Kanton Zug plant den Offentlichen Verkehr und Fuss- und Veloverkehr nachfrageorientiert und
den MIV angebotsorientiert. (V1.1)

Es besteht ein kantonales Interesse an den folgenden im Richtplan eingetragenen Projekten im Bereich
Baar.

Motorisierter Individualverkehr
Neubau Tangente Zug - Baar zwischen dem Knoten Neufeld und dem Anschluss Margel.

Stand: Eréffnet Juni 2021
Neubau Verbindung Halbanschluss Steinhausen (siche Kapitel 2.1.1) nach Baar oder Zug.

Stand: Die neue Verbindung nach Baar oder Zug wurde gemass einer verkehrlichen Gesamtstudie
(Gruner, 2018) aus Kosten / Nutzen — Uberlegungen verworfen. Eine Kapazitatsoptimierung des
bestehenden Anschlusses und der Nordstrasse werden aktuell vom Kanton gepruft.

Flankierende Massnahmen / Strassengestaltung: Zuger- / Baarerstrasse mit der
Realisierung der Tangente Zug / Baar.

Stand: ausstehend

Offentlicher Verkehr
Abstellanlage Zug Bahnhof (Zug) / Unterfeld (Baar)

Stand: Festsetzung Richtplan, fur Unterfeld werden zurzeit Bebauungsplane erarbeitet

Fuss- und Veloverkehr
Fertigstellung des festgesetzten kantonalen Velonetzes

Stand: Uberarbeitung Kantonale Velonetzplanung, Stand: Schiussbericht Dezember 2021
2.1.3 Agglomerationsprogramm Zug

Mit dem Programm  Agglomerationsverkehr  profitieren  Agglomerationen, die mit ihren
Agglomerationsprogrammen (AP) die Verkehr- und Siedlungsentwicklung wirkungsvoll aufeinander
abstimmen, von Bundesbeitrdgen. Die Agglomeration Zug® hat im Marz 2021 das AP der 4. Generation
beim Bund eingereicht. Die Agglomeration hat sich bereits an den ersten 3 Generationen beteiligt und
daflr gebundene Bundesmittel von 167 Mio. CHF zugesprochen bekommen.

Die im Agglomerationsprogramm fur die Verkehrsentwicklung behdrdenverbindlich definierten Ziele
werden ins KGVK integriert (siche Kapitel 4.2.2).

S Die Agglomeration Zug beinhaltet den ganzen Kanton Zug.

Seite 13 + TRANSITEC
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Die noch offenen Massnahmen der AP 2. — 3. Generation, sowie die angedachten Massnahmen des AP
4. Generation werden im Rahmen des KGVK berlcksichtigt (siehe Kapitel 7). Dabei sind fir die
Bundesbeitrage gesetzten Umsetzungsfristen zu beachten.

AP 2. Generation: spéatester Baubeginn: November 2027
AP 3. Generation: spatester Baubeginn: Dezember 2025
AP 4. Generation: 2024 — 2027 A-Massnahmen / 2028 — 2031 B-Massnahmen

2.2 Weitere kommunale Grundlagen

Mit Baar 5 x 5 hat die Gemeinde 2018 25 Grundhaltungen fur die kinftige Entwicklung der Siedlung,
Frei- und Erholungsrdume, Mobilitdt und Zentrumsentwicklung in einem breiten partizipativen Prozess
erarbeitet und verabschiedet. Im Bezug auf die Mobilitat wurde folgendes festgehalten (Auszug):

Baar denkt vernetzt und plant Verkehrsnetze. Dazu gehdren insbesondere dichte Netze flr den
Fuss- und Veloverkehr. [...]

Verkehrsrdume sind auch wichtige Aussenrdume und werden attraktiv gestaltet

Baar beobachtet die Entwicklung kinftiger Mobilitatsformen und versucht sie bei der Planung zu
bertcksichtigen

Nicht jeder Verkehrstrager hat tberall die gleiche Prioritat. [...] im Zentrum liegt der Fokus beim Fuss-
und Veloverkehr, sowie beim Offentlichen Verkehr

Mit der R&umlichen Entwicklungsstrategie RES (2021) wurden die Grundhaltungen und
Schwerpunkte aus «Baar 5x5» rAdumlich verortet und durch Leitsatze und Handlungsempfehlungen zu
einem Zielbild fUr Baar weiterentwickelt. Die Leitsdtze und Handlungsempfehlungen zur raumlichen
Entwicklung (zB. Entwicklungsschwerpunkte, zentrale Quell-/Zielpunkte), der Freiraum- und
Landschaftsentwicklung  (zB. Zuganglichkeit und Erlebbarkeit der Freirdume) sowie der
Verkehrsentwicklung (zB. Strassenraumgestaltung, Vernetzung) werden im KGVK aufgegriffen und in die
Konzepte integriert.

Zudem liegen die folgenden zentralen kommmunalen Planungsstudien und Instrumente vor:
Leitplan Hochhausstandorte, 2003 und Strategie Innenentwicklung Zug/Baar, 2014
Landschaftsentwicklungskonzept, 2018
Stadtanalyse Baar, 2018 und Nutzungsstrategie Zentrum, 2019
Parkplatzbewirtschaftungskonzept, 2021
Masterplan Sportanlagen, 2022
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3. Situationsanalyse und Handlungsbedarf

3.1 R&umliche Eingliederung

3.1.1 Wohnbevtlkerung und Beschéftigte: Bestand und Prognose

In der Gemeinde Baar leben aktuell 24'686 Personen und arbeiten 25'5696 Beschéftigte (Stand 2020).
Damit ist Baar hinter der Stadt Zug die grésste Wohngemeinde und auch die Gemeinde mit den meisten
Beschéftigten im Kanton Zug, und somit auch ein wichtiger Quell-/ und Zielpunkt der Mobilitat.

Die am dichtesten besiedelten Gebiete befinden sich an der Grenze zur Stadt Zug, in Inwil und rund um
das Zentrum in Baar mit stadtischen Dichten zwischen knapp 100 bis zu Uber 300 Personen/ha.

Abb. 6+7 Die Bevolkerungs- und Beschaftigtenanzahl ist in den letzten Jahren stetig gewachsen: wobei die
Wohnbevdlkerung seit 2016 etwas weniger stark als durch die kantonalen Entwicklungsprognosen
vorausgesagt zugenommen hat. Die Anzahl Beschéftigten hat dafir deutlich starker als prognostiziert
zugenommen mit grossen Entwicklungen in Oberneuhof und auch Sihlbrugg. Bis 2040 ist eine weitere
Bevdlkerungs- und Beschéftigtenzunahme um etwas mehr als 5'400 Personen und 3'900 Beschéftigte
auf 30'100 Personen und 29'500 Beschaftigte prognostiziert.
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Abbildung 6 — Bevdlkerungsentwicklung 2010 — 2020 (Quelle: BFS STATPOP) sowie kantonale
Prognose (Richtplan Kanton Zug, 2018)
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Abbildung 7 — Beschéftigtenentwicklung 2011 — 2019 (BFS STATENT) sowie kantonale Prognose
(Richtplan Kanton Zug, 2018)
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3.1.2 Raumliche Strukturen: zentrale Ziel- und Quellorte sowie
Entwicklungsgebiete

Ziel- und Quellorte regionaler und lokaler Bedeutung

Abb. 8 Die wichtigsten Ziel- und Quellorte in der rdumlichen Struktur von Baar wurden im Rahmen der Erarbeitung
der RES identifiziert und kénnen grob in drei Hierarchiestufen unterteilt werden.

B Ziel- / und Quellorte von (Uber-)regionaler Bedeutung, wie zB:

¢ Bahnhof Baar

¢ Zentrum Baar

©  Kantonsspital als regionale Infrastruktur und grosser Arbeitgeber
Wirtschaftsstandorte

Verkehrsintensive Einrichtungen (wie zB. grosse Einkaufstandorte wie die Spinnerei mit
7'500 m? Einkaufsflache oder das Gotthard-Zentrum / Migros mit 4'200 m? Einkaufsflache)*

B Ziel- / und Quellorte von mehrheitlich kommunaler Bedeutung, wie zB:
©  Schulen
©  Freizeiteinrichtungen und Sportanlagen

B Ziel- und Quellorte von mehrheitlich lokaler Bedeutung, wie zB.

®  Quartierzentren

° Bushaltestellen

Nachbargemeinden N
. - G ind| Baar

—————— Gemeinde- und Kantonsgrenzen

Orte mit Zentrumsfunktion
Landschaftliche R von Baar.
ol ische und erholungsb B ing in der Region
- R te der Lor
" Schwemmebenen als attraktiver Naherholungsraum
O Weld
Infrastrukturen von Baar

@ Wirtschaftsstandorte
@ Kantonsspital

(@) Ausflugsziele
Koordination mit Nachbargemeinden

.: Koordinierte Siedlungs-, Verkehrs und Freiraumentwicklung

Abbildung 8 — Verortung der wichtigsten Ziel- und Quellorte in Baar (Quelle: Auszug aus RES, 2021)

4 Gemass Agglomerationsprogramm AP4 Zug, 2021

Seite 16 .
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Abb. 9

Entwicklungsgebiete und grossere Bebauungsplane

Gemass einer ersten Potentialabschatzung durch die RES ist Baar diesem Wachstum mit seinen
Reserven (unbebaute Bauzonen, einfache und ordentliche Bebauungsplane) gewachsen. Das grdsste
konzentrierte Bevolkerungs- und Beschéaftigtenwachstum ist in der Achse Zug — Baar Zentrum — Baar

Spinnerei (hachfolgend wie im RES als Entwicklungsachse bezeichnet) zu erwarten, welche die folgenden
Gebiete beinhaltet:

Kantonale Verdichtungsgebiete:
I Gebiet fiir Verdichtung I: Altgasse — Zugermatt
M Gebiet fiir Verdichtung Il: Oberneuhof — Neufeld — Unterfeld

Weitere gréssere kommunale Bebauungsplane
= Baarermatt, Inwil

= Rain, Inwil
= Obermuhle
[ |

Spinnerei

——— B : .

% Verdichtungsgebiet |
E Verdichtungsgebiet Il

‘ ~ Grossere Bebauungspldne

=== Entwicklungsachse

Abbildung 9 — Entwicklungsgebiete und gréssere Bebauungspléne in Baar

Seite 17
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3.2 Mobilitatsverhalten

Sowohl die Bevolkerung als auch die Beschéftigten in Baar fUhren zu Verkehrswegen
(Mobilitatsbedrfnisse), die sich auf die verschiedenen Verkehrsmittel MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr
verteilen. Mit steigenden Bevdlkerungs- und Beschéftigtenzahlen nehmen auch die Anzahl der
Verkehrswege weiter zu. Ein wesentlicher Einfluss auf das Verkehrssystem hat das Mobilitatsverhalten
(dh. die Verkehrsmittelwahl) der Bevolkerung und der Beschéftigten (Pendlerbewegungen). Diese ist
abhangig vom Angebot, der verfugbaren Verkehrsmittel, sowie der personlichen Einstellung aber auch
von der Siedlungsdichte (wie eine Untersuchung des ARE (2018)° zeigt).

Als Basis fUr die Analyse der Verkehrserzeugung und des Mobilitatsverhaltens dienen einerseits die
Erhebungen des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr des Bundes (Erhebungsjahr 2015) sowie das
Gesamtverkehrsmodell des Kantons Zug (Modellkalibration 2017 (ohne Tangente Zug-Baar),
Prognosezustand: 2040 (mit Tangente Zug-Baar)).

3.2.1 Kennzahlen des Mobilitatsverhaltens (Ist — Zustand)

Abb. 10 Das Mobilitdtsverhalten im Kanton Zug ist historisch eng mit dem Ausbau der Verkehrsinfrastrukturen
verknUpft. Wéhrend in der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts die Eisenbahn, die Strassenbahnlinie
zwischen Zug und Baar sowie der Fuss- und Veloverkehr das Verkehrsgeschehen dominierten, &nderte
sich das Mobilitatsverhalten mit der Massenmotorisierung und spéater mit der Er6ffnung der A14 drastisch.
Die Mobilitat im Kanton, aber auch in der Gemeinde Baar ist bis heute stark auf den MIV ausgerichtet.

Seit der Jahrtausendwende nehmen die relativen Anteile des OV und des Fuss- und Veloverkehrs wieder
zu. Entscheidend dafir sind die EinfUhrung der Stadtbahn Zug sowie des abgestimmten Buskonzepts
(«Bahn und Bus aus einem Guss»).

Einige Kennzahlen des Mobilitatsverhaltens:

Die Bevolkerung im Kanton Zug legt
durchschnittlich rund 37 km pro Kopf und Tag
zurtck,

und benotigt dafir rund 79 Minuten.

72% der taglich zurlickgelegten
Personenkilometer fallen auf den MIV, 19% auf
den Offentlichen Verkehr und nur rund 9%
werden zu Fuss oder auf dem Velo zurlickgelegt.
(Entwicklungsprognosen: siehe Kapitel 3.2.3)

Der im schweizweiten Vergleich hohe Anteil des MIV
am Modal Split kann einerseits auf die hohe
Verflgbarkeit des Autos im Kanton zurlckgefuhrt

werden (Kanton Zug: 686 Personenwagen / 1000 iiuel) 2040
Personen, das ist der hdchste Wert in der Schweiz,
CH-Durchschnitt 541  Personenwagen / 1'000 Abbildung 10 — Modal-Split Abschétzungen
Personen)® - andererseits ist der hohe Anteil aber auch  und Entwicklungsprognosen (Quelle: eigene
Ausdruck der guten Erreichbarkeit der Zentren / Abbildung auf Basis Mikrozensus 2015 und
Arbeitsplatzgebiete mit dem MIV”. AP4 Zug, 2021)

Fahrleistung nach P-km

5 Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE: Dichte und Mobilitatsverhalten, 2018
5 Bundesamt fiir Statistik BFS : Strassenfahrzeuge — Bestand, Motorisierungsgrad, Stand 2020

" Agglomerationsprogramm Kanton Zug, 4. Generation — Kapitel Mobilitdtsverhalten

Seite 18
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Abb. 11

Abb. 10

Seite 19

3.2.2 Pendlerbewegungen

Die Pendlerstatistik des Bundes® zeigt auf, dass die Gemeinde Baar viele Pendlerbewegungen auf kurzen
Distanzen aufweist — die gut auch mit anderen Verkehrsmitteln zurtickgelegt werden kénnen (> 50% aller
Pendlerwege innerhalb des Kantons Zug, davon 60% innerhalb der Gemeinde, dh. Binnenpendler oder
in Beziehung mit der Stadt Zug). Die Umsteigepotentiale im Fuss- und Veloverkehr (Fahrt mit dem Velo
in die Stadt Zug zur Morgen- und Abendspitzenstunde gleich schnell oder schneller als mit dem MIV) aber
auch im OV sind gemass AP 4 bedeutend.

Kanton
Zrich
20%
Kanton
Aargau o 8 g and
. o o 6% ndere
% 7 Kantone
{3
O Baar
) R
Kanton 11% ¥ & - % 5% Kanton
Luzern poL s Schwyz

37%* *~16% mit der Stadt Zug

Kanton
Zug

Abbildung 11 — Pendlerbewegungen von und nach Baar (Quelle: eigene Abbildung geméss BFS, 2018)
3.2.3 Entwicklungsprognosen

Die Entwicklungsprognosen des AP 4G des Kantons Zug zeigen folgende Tendenzen flr die Veranderung
des Mobilitatsverhalten bis 2040 auf:

Weitere Zunahme des durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) des MIV, obschon prognostiziert
wird, dass der MIV-Anteil am Modal Split abnimmt

Starke Zunahme der Eip- / Aussteiger an den wichtigsten Bahnhdfen (Baar: +84%), welcher auch
zu einer Zunahme des OV am Modal Split fuhrt

Leichte Zunahme des Fuss- und Veloverkehrs am Modal Spilit.
3.2.4 Fachliche Einordnung

Der Anteil am motorisierten Verkehr liegt deutlich Gber dem schweizweiten Durchschnitt (65%). Es ist zu
erwarten, dass auch der Prognosezustand tendenziell Uber dem Durchschnitt zu liegen kommt, da
schweizweit Reduktionen resp. die Stabilisierung des MIV-Anteils angestrebt werden. Der hohe MIV-Anteil
am Mobilitatsverhalten ist aus nachfolgenden Grinden erstaunlich:

Die Siedlungsstruktur weist weitgehend stadtische Dichten auf (mit Ausnahme einiger Ortsteile),
welche kurze Distanzen fUr Arbeit, Einkauf, Freizeit ermdglichen und damit die Verkehrsmittelwahl
zugunsten des OV, Fuss- und Veloverkehr beeinflussen. Im schweizweiten Vergleich lag der Anteil
des MIV in Gebieten mit ahnlicher Siedlungsstruktur im Mittel zwischen 44 — 64% (vgl. Kapitel 3.10
/ Abbildung 25).

8 Bundesamt fir Statistik BFS : Pendlermobilitdt nach Wohn- und Arbeitsgemeinde 2018
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Die durchschnittliche Tagesdistanz pro Person liegt im schweizweiten Mittel (rund 37 km). Die
Pendlerstatistik gibt Hinweise darauf, dass viel Mobilitat auf kiirzeren Distanzen stattfindet, die gut
auch mit anderen Verkehrsmitteln zurlckgelegt werden kénnten. Die topografischen
Voraussetzungen fur den Fuss- und Veloverkehr sind zudem meist gunstig.

3.3 Verkehrsstruktur

Abb.12  Um besser zu verstehen, wie die Mobilitdtsbedlrfnisse mit der Nachfrage (beobachtete
Verkehrsbelastungen auf dem Strassennetz, mdgliches Verlagerungspotenzial) zusammenhangt, wurde
mit Hilfe des GVM Kanton Zug, Modellzustand 2017 (ohne Tangente) eine Verkehrsstruktur des MIV — fur
die ganze Gemeinde Baar, sowie fUr das erweiterte Zentrum: Dorfkern und Blickensdorf (dh. ohne
Autobahn) — erstellt.

3, 469, 30%
Durchgangs- Durchgangs-
verkehr verkehr
13%
14 Interner
Interner Verkehr ;
Verkehr 3
57%
40% Quell- / Zielverkehr !
Quell-/ Zielverkehr ™" { i3
\.‘)
Quelle: Eigene Darstellung auf Basis GVM-ZG Kanton Zug, Jahr 2017, Datensatz DWV
Abbildung 12 — Verkehrsstruktur
Die folgenden Erkenntnisse konnen festgehalten werden:
Uber das ganze Gemeindegebiet:
Viel Durchgangsverkehr (46% des gesamten Verkehrsaufkommens (GVM), dies entspricht rund
48'700 Fahrten pro Tag), dh. Verkehr ohne Quell-/ oder Zielort innerhalb der Gemeinde, vorhanden.
Dabei handelt es sich vor allem um:
Verkehr auf der Autobahn A14 / Ada sowie der Zubringer
Durchgangsverkehr der Nachbargemeinden (v.a Unter-/Oberageri) nach Zug
Uber die Halfte des Verkehrsaufkommens (54%, dies entspricht rund 57'100 Fahrten pro Tag) ist
«<hausgemachter» Verkehr, mit einer klaren Verknipfung zur Gemeinde Baar. Davon ist ein Viertel
(dh. ~15'000 Fahrten pro Tag) interner Verkehr, mit Quelle und Ziel innerhalb kurzer Distanz in der
Gemeinde.
Fokus Dorfzentrum:
Bei der klaren Mehrheit des Verkehrsaufkommens (70%, dies entspricht rund 28'000 Fahrten pro
Tag) handelt es sich um «hausgemachten» Verkehr der Gemeinde Baar
30% (dies entspricht rund 12'900 Fahrten pro Tag) ist Durchgangsverkehr, wobei ein gewisser Anteil
durch die Eréffnung der Tangente Zug-Baar (zB. Verbindung von Oberégeri/ Allenwinden an die
Autobahn oder Baar) wegfallen wird, jedoch nicht ganzlich (geschatzte Reduktion des
Durchgangsverkehrs: -7 bis - 10%)
Seite 20
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Abb. 13

Seite 21
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Fachliche Einordnung

Die Verkehrsstruktur weist einen tendenziell hohen Anteil von Transitverkehr auf. Dieser kann fur den
Fokus ganzes Gemeindegebiet mit der Autobahn und dem Anschluss gut erklart werden. Der Anteil bleibt
jedoch auch relativ hoch im Fokus Dorfzentrum und belastet in diesem Bereich zentrale Lebensraume. Es
ist zu erwarten, dass mit der Er6ffnung der Tangente diese Problematik bereits deutlich entscharft wird
durch die Verlagerung von Transit auf die Tangente. Der grosste Anteil am Verkehrsaufkommen der Ubrig
bleibt ist der «hausgemachte» Verkehr (Quell-/ Zielverkehr und Interner Verkehr). Diese
MobilitatsbedUrfnisse sind mit dem Zentrum verknUpft und kdnnen nicht auf die Tangente oder weitere
Umfahrungsinfrastruktur verlagert werden. Sie mussen in eine Gesamtstrategie eingebunden werden und
anhand gesetzter Ziele fur Raum und Mobilitat, durch gezielte Massnahmen gesteuert und bewaltigt
werden.

3.4 Verkehrssicherheit

Die Analyse der Unfalldaten zwischen 2015 — 2019 (VUGIS, Bundesamt flr Strassen ASTRA) zeigt, dass
die Anzahl der polizeilich registrierten Unfélle in Baar ricklaufig ist. Dies ist vor allem auf die rlcklaufigen
Unfélle mit Sachschaden zuriickzufiihren. Die Unfalle mit Personenschaden stagnieren bei zwischen 1.3
bis 1.6 Unféllen pro 1'000 EW*. Besonders stark betroffen sind der Fuss- und Veloverkehr die in
40 - 50% der Unfélle mit Personenschaden involviert sind.

160 147
140 134 5 129
120
Q2
s 100 a4
5
— 80
E 56 54 61
c 60 48 R — V
< o ®
40 1.4 pro 1.5 pro 1.5 pro 1.3 pro 1.6 pro
20 1'000 EW* 1'000 EW* 1'000 EW* 1'000 EW* 1'000 EW*
0
2015 2016 2017 2018 2019

—e—nfalle mit Personenschaden —o—Unfélle mit Sachschaden
EW?* = Anzahl Einwohner + 0.5 Anzahl Beschéftigte

Abbildung 13 — Entwicklung der Unfallzahlen in Baar zwischen 2015 und 2019
Es sind folgende Unfallschwerpunkte respektive Auffélligkeiten in den Unfalldaten zu erkennen
(geografische Verortung: siehe Abbildung 18: Schwachstellen / Handlungsbedarf MIV):
Als Unfallschwerpunkte werden gemass VSS Norm 640 009a folgende Knoten identifiziert:
Knoten Hans-Waldmannstrasse / Blickensdorfstrasse
LSA-Knoten Std-/Weststrasse
Kreisel Std-/Ebertswiler-/ Sihlbruggstrasse
Buelplatz

Weitere Auffalligkeiten / Unfallhdufungen kénnen im Zentrum im Bereich Neugasse / Marktgasse und auf
der Achse Zuger-/Baarerstrasse verortet werden.
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Tab. 1
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3.9 Mobilitdtsmanagement

Ein Mobilitatsmanagement (MM) strebt an, nicht unbedingt notwendigen Verkehr zu vermeiden, anstatt
zu versuchen, ihn zu bewdltigen. Es zielt vornehmlich darauf ab, die Verkehrsmittelwahl der
Verkehrsteiinehmenden  zugunsten  der  offentlichen  Verkehrsmittel oder anderen Formen
umweltfreundlicher und sozialvertraglicher (nachhaltiger) Mobilitat zu verandern.

Die folgende Tabelle, fasst die jetzigen Aktivitdten im Kanton Zug und in Baar im Bereich
Mobilitdtsmanagement zusammen:

Tabelle 1 — Stand des Mobilitatsmanagements im Kanton Zug und der Gemeinde Baar

Typ / Was beinhaltet dies ? Was ist aktuell vorhanden ?

Der Kanton Zug férdert geméass Richtplan (V 11.3)
den Ausbau des MM

Keine kantonale Anlaufstelle vorhanden /

o Anfragen werden an ausgewahlte Fachbiros
Betriebliches weitergeleitet

Mobilitdtsmanagement . . .
Gemeinde Baar als «Energiestadt»  bietet

Verkehrsvorgange durch Aktivitat / Bauherrschaften  bei  Neubauvorhaben — eine

Standort von Betrieben Energieberatung durch das Energienetz Zug an

Ro!le d?r Gemeinde: Vorbildfunktion, Grosses Potential vorhanden: mehrere grosse

aktive Forderung durch zB. Beratung Arbeitgeber mit mehr als 100 Beschéftigten
vorhanden

Der Kanton Zug fordert  stadtebauliche

H Variantenstudien mit Mobilitdtsmanagement in

EHE kantonalen Verdichtungsgebieten und verpflichtet
zu  Mobilitdétsmanagement im  Rahmen von

Arealbezogenes Bebauungsplanen

Mobilitaitsmanagement

Grosse kantonale Verdichtungsgebiete in Baar

Mobilitdtsbedurfnisse eines bestimmten in gut erschlossenen Gebieten vorhanden.
Gebietes / Quartiers Keine kantonalen Anforderungen bzgl.
Rolle der Gemeinde: Parkplatzerstellungspflicht ~ (dh.  auch  keine
Spielraume schaffen / Limiten und Minimalwerte)

Anreize setzen Bestehender kommunaler Richtplan (2015) sieht

Zonen fUr autoarmes Wohnen und Arbeiten in der
Nahe der Stadtbahnhaltestellen vor

Mobilititsmanagement fiir die

Bevodlkerung
o Mobilitatszentrale Bahnhof Zug als Anlaufstelle far
Bewusstseinsbildung der Bevolkerung Reisende und Serviceleistungen
durch Information und Beratung
. Mobilitatsmanagement Massnahmen im Rahmen
Rolle der Gemeinde: des Energiestadt Labels umgesetzt.
Initiatorin welche Dienstleistungen

unterstitzt, koordiniert und fordert

Es sind in allen drei Typen des Mobilitdtsmanagement bereits gute Instrumente vorhanden. Das
bestehende Potential wird aber bisher nur ungentgend ausgenutzt.
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3.6  Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Abb. 18  Die folgenden Schwachstellen respektive Herausforderungen fur den MIV wurden erkannt (siche Abb.18
/ Seite 28). Die Analyse ist unterteilt in:

Verkehrssituation fliessender Verkehr

Ruhender Verkehr (Parkierung)
3.6.1 Verkehrssituation fliessender Verkehr

Strassennetz und Verkehrsbelastungen: Ist - Zustand

Baar hat ein gut ausgebautes und leistungsfahiges Strassennetz, mit guter Anbindung ans nationale Netz
A14 / Ada (sowohl im Nord-Osten: Sihlbrugg, wie auch im Sud-Westen: Anschluss Baar / Zug). Mit der
Er6ffnung der Tangente Zug — Baar (Kantonale Hochleistungsstrasse) im Juni 2021 wurde das
Strassennetz nochmals zusatzlich gestarkt. Damit ist Baar aus allen Ortsteilen gut an die Nord — Sud —
Achse, sowohl in Richtung Zirich wie auch Luzern / Gotthard angebunden. Einzig das kantonale
Verdichtungsgebiet Altgasse ist mangelhaft an das Ubergeordnete Strassennetz angebunden.

Anh. 1-3  Die verkehrliche Nachfrage des MIV verteilt sich nicht homogen Uber die Gemeinde. Besonders das
Strassennetz im Zentrum und die strukturierenden Verkehrsachsen sind an einem typischen Werktag
(DWV) sowie wahrend der Spitzenstunden (MSP, ASP) stark belastet.

Tabelle 2 — Einige Verkehrszahlen Ist-Zustand 2017 (Quelle: GVM-ZG, Kanton Zug)

DWV [Fz/Tag] MSP [Fz/h] ASP [Fz/h]
Weststrasse 22’300 1750 1’850
Nordstrasse 19’800 1°450 1’700
Marktgasse 19’300 1’370 1’500
Blickensdorferstrasse 14’800 1’100 1250

In den Spitzenstunden kommt es auf dem Zubringer zur Autobahn (Nord- / Weststrasse) und auf den
strukturierenden Achsen im Zentrum vor allem an den Knoten Neugasse, Marktgasse und Langgasse zu
Uberlastungserscheinungen und Stau. Dadurch entsteht Ausweichverkehr / «Schleichverkehr» welcher
das untergeordnete Netz in verschiedenen Quartieren in Baar belastet.

Die hohe Verkehrsbelastung sowie die Uberlastungen haben folgende negative Auswirkungen:

Die Erreichbarkeit von Baar mit dem MIV ist in den Spitzenstunden beeintrachtigt. Der Verkehrsablauf
ist stark beeintrachtigt (dies hat auch negative Auswirkungen / Zeitverluste fur den &ffentlichen
Verkehr zur Folge)

Es kommt zu Ausweichverkehr auf dem untergeordneten Strassennetz, betroffen sind ua.:
Kleinrdumige Umfahrungen: MUhlegasse, Leihgasse und Landhausstrasse
Grossraumige Umfahrung des Autobahnzubringers: Uber die Rigistrasse und Inwil nach Zug
Die hohen Verkehrsbelastungen beeintrachtigen die Verkehrssicherheit (siehe Kapitel 3.4)
Zunehmende Trennwirkung der Strassenachsen, vor allem fur den Fuss- und Veloverkehr
Uberschreiten der Larmgrenzwerte entlang der strukturierenden Verkehrsachsen®

Entwicklungsprognosen

Anh. 4-6  Das GVM des Kantons Zug geht von einer Zunahme der Gesamtverkehrsnachfrage (Verkehrsaufkommen)
bis 2040 aus. Die zurlckgelegten Wege im Modellperimeter steigen zwischen 2017 und 2040 um 21.5%.
Dieses Wachstum ist auf das allgemeine Bevolkerungs- und Beschaftigtenwachstum sowie die
Veranderung der Altersstruktur zurtckzufiihren. Das Modell geht von folgenden Effekten aus:

Uberproportionale Zunahme der Wege fur Einkauf und Freizeit, da die Bevolkerung insgesamt alter
wird und dadurch eine Verschiebung der Fahrzwecke stattfindet

9 Gemass Strassenlarmkataster Kanton Zug

Seite 23 + TRANSITEC
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Die mittlere Tagesdistanz (MIV und OV) nimmt ab, die des Fuss- und Veloverkehrs nimmt zu. Dies
wird durch die verstérkte Siedlungsentwicklung nach Innen erklart.

Die Verkehrsnachfrage im MIV nimmt sowohl in den Spitzenstunden wie auch Uber den gesamten Tag
zwischen 2017 und 2040 um ca. 17% zu.

Was bedeuten diese Verdnderungen fiir die Gemeinde Baar und welche Auswirkungen hat die
Tangente Zug-Baar langfristig?

i N §F A s = o AETS ¢) Thalwil
. i Hausen am Albis = D)
Uerzlikon / Mettmenstetten 3 Wadenswil
i T /
Sihlbrugg /
‘,‘
i~
o
; Neuheim
/
|
!
L_\
Steinhausen
|
Luzern / Ziirich G/.’
‘.
Steinhausen / Chamc g
Legende : R in, 7Y \-\
. e S
+XX \.’/‘ \, ,'
mm \/erkehrszunahme um \ i
XX Fz/Ta \
+XX v Zug ot f
I \/erkehrsabnahme um o \ “
XX Fz/Tag : {
- : 27 \
Bl Fisenbahn und Bahnhof % Allenwinday \
Werteskala : 3 \ \
Einheit: [Fz-E/Tag] } \'\ :
\
g e Ty e | Massstab [kml
| \ \
0 Q000 Quelle: Eigene Darstellung auf Basis GVM-ZG Kanton Zug ‘.‘ 0 o 0.5 1 2

Abbildung 14 — Belastungsverdnderungen DWV 2017 — 2040 mit Tangente

Abb.14  Die folgenden Auswirkungen konnen anhand des Differenzenplots: Belastung 2040 mit Tangente -
Belastung 2017 ohne Tangente aufgezeigt werden:

Es wird eine klare Verbesserung des Anschlusses von Inwil, Allenwinden sowie Unter-/Oberageri ans
nationale Strassennetz erreicht, sichtbar durch eine klare Zunahme auf der Tangente Zug — Baar bis

zu 15'000 Fz/Tag (DWV)

Die angestrebte Entlastung im Zentrum wird nur teilweise erreicht. Die erwartete Verkehrszunahme
macht die Entlastungswirkung bis 2040 zT. komplett wett:

Somit muss von einer Zunahme des Verkehrs auf der Dorfstrasse ausgegangen werden

Wobei eine leichte Abnahme des Verkehrs auf der Marktgasse sowie Ageristrasse sowie eine
starkere Abnahme auf der Rigistrasse erwartet werden

Die Tangente sowie die allgemeine Verkehrszunahme fiihren zT. zu starken Verkehrszunahmen auf
den Zubringern zur Tangente (zB. Zuger-/Baarerstrasse: +14'000 Fz/Tag)

Die Nordstrasse wird kaum starker belastet. Eine Untersuchung zur Nordstrasse (Kanton ZG /
Gruner AG, 2018) hat jedoch gezeigt, dass dies hauptséachlich daran liegt, dass die Nordstrasse

Seite 24 + TRANSITEC
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Abb. 15

Abb. 16

Seite 25

bereits aktuell Uberlastet ist und im Modell kaum Mehrverkehr aufnehmen kann. Der Verkehr weicht
auf andere Netzelemente aus (Zuger-/Baarerstrasse, Dorfstrasse, Rigistrasse).

Signalisierte Geschwindigkeiten

Auf den kantonalen Hauptverkehrs- und Verbindungsstrassen sowie den kommunalen Sammelstrassen
gilt im Siedlungsgebiet mehrheitlich generell 50 km/h. Ausnahmen bilden die Dorfstrasse
(Zentrumsbereich) sowie Teile der Landhausstrasse welche mit 30 km/h (Larmschutz) signalisiert sind.

In verschiedenen Quartieren in Baar sind Tempo-30 Zonen signalisiert, in einigen sogar Begegnungszonen
(B. Inwil, Bahnhof). Eine flachendeckende Verkehrsberuhigung in Quartieren besteht nicht. Bisher ist die
Einfihrung nach dem Bottom-Up-Prinzip auf Begehren der Bevolkerung in Angriff genommen worden.
Aktuell sind zahlreiche Anfragen zur Verkehrsberuhigung in den Quartieren hangig.

Strassenraumgestaltung

Die Gestaltung der Strassenrdume ist sowohl im Siedlungsbereich wie auch ausserhalb meist auf die
Bedurfnisse des MIV und seine Leistungsfahigkeit ausgerichtet und nur wenig in den &rtlichen Kontext
eingebunden (Ausnahmen: zB. Inwil Zentrum). Die Hierarchieunterschiede der Strassen sowie die
Verkehrs- resp. Siedlungsorientierung sind in  der Gestaltung oft nicht erkennbar. Die
Siedlungsvertraglichkeit von wichtigen Strassenabschnitten ist teilweise kritisch bzw. nicht gegeben (zB.
Marktgasse, Langgasse oder auch Zuger-/Baarerstrasse).

3.6.2 Ruhender Verkehr (Parkierung)

Gemeindeeigene Parkierungsanlagen

Wie auch im Konzept Parkplatzbewirtschaftung der Gemeinde Baar festgehalten (TEAMverkehr,
2020/2021) ist die aktuelle Parkplatzsituation im 6ffentlichen Raum sehr uneinheitlich in Bezug auf
Bewirtschaftungszeiten, maximale Parkdauer und Tarife. Diese Punkte wurden mit der Umsetzung des
Konzepts Parkplatzbewirtschaftung 2021 stark vereinheitlicht.

Insgesamt gibt es aktuell etwa 1350 gemeindeeigene, 6ffentliche Parkpldtze, welche sich auf 38
Einheiten aufteilen. In dieser Zusammenstellung nicht enthalten ist die nicht reglementierte Parkierung (dh.
nicht markiert und nicht bewirtschaftet) auf den Gemeindestrassen in den Quartieren. Diese Form ist auf
einigen Quartierstrassen verbreitet und flhrt teilweise zu Konflikten (v.a. Larm) mit den Anwohnenden.

FUr restliche Parkierung, Tarife zwischen 0.5-1 CHF pro Stunde
15 min Gratiszeit
Maximale Parkdauer
Kernzone: 2h (Ausnahmen Kurzzeit-PP: maximal 30 Min)

Restliches Siedlungsgebiet: 6h mit Ausnahme der Freizeitanlagen welche auf 24h
beschrankt sind.

Bewirtschaftungszeiten mehrheitich Montag - Samstag von 6h-19h mit Ausnahme der
Mittagszeit (12h-13h30).

Die vielen kleineren Parkeinheiten fuhren zu einem sehr zerstreuten Angebot der gemeindeeigenen,
offentlich zuganglichen Parkplatze. Dies erschwert vor allem in der Kernzone, im Zentrum die klare
FUhrung des Parksuchverkehrs.

Offentlich zugingliche Parkierungsanlagen

Erganzend gibt es in der Gemeinde Baar eine grosse Zahl privater, 6ffentlich zuganglichen
Parkplatze, insbesondere an wichtigen Zielorten wie Einkaufsmoglichkeiten im Zentrum oder dem
Spinnereiareal. Insgesamt handelt es sich um ca. 1000-1200 zusatzliche Parkplatze, wobei sich die
grossten Einheiten wie folgt aufteilen:

Spinnerei / Gewerbepark Lorze: ca. 470 Parkplatze
Bahnhof Baar / Parkhaus Gotthard: insgesamt ca. 235 Parkplatze
Kantonsspital: ca. 200 Parkplatze
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Weitere gréssere Einheiten befinden sich v.a. bei den Geschéaften des taglichen Bedarfs (Aldi, Lidl,
Coop/Denner, Landi). Analog zu den gemeindeeigenen Parkpldatzen ergibt sich auch bei den
privaten, aber o6ffentlich zugénglichen Parkplatzen ein uneinheitliches Bild beziiglich
Bewirtschaftung.

Generell sind v.a. die Tarife fur Kurzparkierer tendenziell gunstiger als bei den gemeindeeigenen
Parkplatzen, teilweise besteht auch eine ausgedehnte Gratiszeit bis 90min (Beispiel Aldi, Lidl-Parkplatze
generell ohne Bewirtschaftung).

A Legende

[ Offentiiche,
gemeindeeigene Parkplatze
500 m [] Private, &ffentlich
zugangliche Parkplatze

A Legende

[ Offentiiche,
&y gemeindeeigene Parkplatze
. S 500 m B Private, &ffentich
| ) zugangliche Parkplatze

Abbildung 16 — Verortung der grossen, ffentlich zugénglichen Parkpléatze

Private Parkierungsanlagen

Wahrend die Anzahl &ffentlich zuganglicher Parkplatze im Vergleich zur Anzahl Einwohner & Beschaftigte
eher niedrig ist, existieren insbesondere in Arbeitsplatzgebieten wie z.B. Oberneuhof oder Sihlbrugg
zahlreiche grosse private Parkierungsanlagen, welche das Bild stark verzerren. Es kann daher davon
ausgegangen werden, dass gerade in den Industriegebieten ein Grossteil der Beschéftigten Uber einen
(eigenen) Parkplatz verflgt.

Seite 26 .
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Nachfrage

Es liegen keine oder nur sehr lickenhafte Informationen zur Nachfrage der Parkierung in Baar vor. Es
kdnnen daher keine Aussagen zur Parkierungssituation und des effektiven Handlungsbedarfs gemacht
werden. Da die Parkraumplanung eine wichtige Stellschraube zur Steuerung des Verkehrsaufkommens
ist, sind die notwendigen Daten zur Beurteilung der Parkplatzsituation unbedingt zu erheben und
analysieren. Anhand dieser Analyse kodnnen Schilisse gezogen werden wie das Angebot angepasst
werden soll.

FUr die Parkraumplanung sind sowohl Angebot wie auch Nachfrage zentral. Sie sind durch die zwei
folgenden Faktoren eng miteinander verbunden:

Die Anzahl der zur VerfUgung stehenden Parkplatze (entspricht dem Angebot an 6ffentlichen
Parkplatzen und den privaten, 6ffentlich zuganglichen Parkplatzen)

Die Bewirtschaftung der Parkplatze, sprich Parkdauer und Tarif

Abb. 17 Eine Person, die ihr Fahrzeug den ganzen Tag (10h) auf demselben Parkfeld stehen lasst, «verbraucht»
gleich viel Angebot wie 10 Automobilisten, die nur eine Stunde parkieren. Es kann also sinnvoll sein, die
bestehenden Parkplatze anders zu bewirtschaften, um der Nachfrage zu entsprechen und das Angebot
zu optimieren.

Angebot
von 8:00 bis 18:00 Uhr, 2 Plitze bieten 2 x 10 Std. = 20h Std. Parkzeit an
Nachfl’age Struktur der Nutzung des
"Benutzer” Angebols
L 10 Benutzer 10 Kurzzeitparkierer 10 Std. genutzt
% haben wiahrend je
9 1 Std. geparkt
1 Benutzer
hat wahrend 1 Langzeitparkierer 10 Std. genutzt
10 Std. geparkt
Abbildung 17 — lllustration des Zusammenhangs von Angebot (Anzahl und Bewirtschaftung) und
Nachfrage (Benutzerstruktur)
Das obige Beispiel zeigt auf, dass das Angebot allein noch nichts Uber die Parkierungssituation in einer
Gemeinde aussagt. Es ist ebenfalls wichtig die Auslastung und die Nutzerstruktur des Angebots
(Nachfrage) zu kennen, um allenfalls Probleme erkennen zu kénnen.

Abb. 18 Die Schwachstellen respektive Herausforderungen fur den MIV sind auf der nachfolgenden Abbildung

zusammengefasst.
Seite 27
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Abbildung 18 — Schwachstellen / Handlungsbedarf MIV
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3.7 Offentlicher Verkehr (OV)
3.7.1 Angebot

Bahn

Baar hat neben dem Bahnhof Baar noch zwei weitere Stadtbahnhaltestellen Neufeld und Lindepark mit
einer guten Anbindung an den &ffentlichen Regional- und Fernverkehr:

IR 75: Luzern — Baar — Zurich HB — Ziirich Flughafen (1h — Takt mit zusatzlicher Verbindung in
den Spitzenstunden) [nur Bahnhof Baar]

S24: Thayngen / Weinfelden — Winterthur — ZUrich — Thalwil — Baar — Zug (30 Min -Takt) [nur
Bahnhof Baar]

S1: Sursee — Luzern — Rotkreuz — Zug — Baar (15 Min — Takt beide Richtungen via Zug)
S2: Erstfeld / Arth Goldau - Zug - Baar Lindenpark (1h -Takt) [nur Baar, Lindenpark]

Weitere Optimierungen des Bahnangebotes (Angebotserndhung und Reduktion der Fahrzeiten in
Richtung Zurich) werden mit dem Angebotskonzept 2035 im Zusammenhang mit dem
Zimmerbergbasistunnel Il erwartet.

Bus

Die Gemeinde wird aktuell von 10 Buslinien bedient (rund die Hélfte im 15-Minuten Takt), wovon mit
Ausnahme der Linien 1 und 2 alle am Bahnhof Baar halten. Das Buskonzept wird auf regionaler Ebene
erarbeitet und ist abgestimmt auf das Bahnangebot. Das Netz bietet weder Tangentiallinien noch ist ein
Ortsbus fUr eine rein lokale Erschliessung vorhanden.

Grosse Teile der Bushaltestelleninfrastruktur sind aktuell noch nicht hindernisfrei ausgestaltet. Aktuell sind
erst 10 — 15% der Haltestellen umgestaltet (zB. Huobhof in Inwil oder Inkenberg).

Die Fahrplanstabilitit der Buslinien ist durch die Uberlastungserscheinungen auf dem Strassennetz und
die hochausgelasteten Knoten beeintrachtigt. Kritisch sind geméass der Problemstellen-Analyse der ZVB
(Stand 04.06.2020):

Zentrumsbereich Baar, Paradies bis Kreuzplatz mit Fahrzeitverlusten bis zu 90s
Walterswil / Sihlbrugg, Fahrzeitverluste bis ca. 100s zwischen Walterswil und Pfaffentobel

OV - Erschliessungsqualitit

Die Gemeinde Baar ist mit wenigen Liicken flachendeckend mit mindestens OV-Gliteklasse D
erschlossen. Davon sind 40% der Einwohner und 51% der Beschéaftigten sehr gut erschlossen (dh. OV-
Guteklasse A und B). Eine eigentliche Erschliessungsliicke besteht in den Quartieren Friieberg,
Rebhalde, Zimbel, Jéchler und Deinikon. Geringere Erschliessungsgiiten, dh. OV-Giiteklasse D oder
Fussdistanz zur nachsten Bushaltestelle von mehr als 350m sind in Sihlbrugg, Teilen des Schutzengel-
Quartiers, Himmelrich, Grund, Steinhauserstrasse in Blickensdorf und grésseren Teilen von Inwil
festzustellen.

3.7.2 Nachfrage

Apbb.19  Die Nachfragezahlen im offentlichen Verkehr haben sich sowohl in der Bahn wie auch im Bus
(Referenzwert Bahnhof Baar) in den letzten 10 Jahren verdoppelt. Vor allem in den Jahren 2014-2017
sind die Ein-/Aussteigerzahlen am Bahnhof Baar stark angestiegen. Ein weiterer Anstieg von bis zu 80%
bis 2040 wird mit dem Ausbauschritt 2035 erwartet.

Im Schweizweiten Vergleich und im Bezug zur vorhandenen Siedlungsdichte besteht noch Potenzial im
Offentlichen Verkehr. Der Modal Split Anteil (Anteil an durchschnittlich taglich zuriickgelegten Personen-
km des Gesamtverkehrs) liegt aktuell bei 19%, die Studie Dichte und Mobilitatsverhalten (ARE, 2018) zeigt
bei &hnlichen Siedlungsdichten in der Schweiz durchschnittliche Modal Split Anteile von 25 — 35% auf.

Die Nachfrage wird vermutlich durch folgende Faktoren negativ beeinflusst:

Fahrzeitverluste durch hohe Verkehrsbelastungen beeinflussen die Fahrplanstabilitat negativ

Seite 29 + TRANSITEC
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Busnetz stark auf Bahnhof Baar ausgerichtet — keine innerdrtliche Erschliessung oder
Tangentialfunktion

Wenig direkte Linienfuhrung (zB. Linie 32 Richtung Steinhausen)

10 000
9 000
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7 000
6 000
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4 000
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2000
1000

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Ein-/Aussteiger
(Durchschnitt pro Tag)

(=)

® Bahn: Korridor Zug - Baar ~ ® Bus: Hub Baar

Abbildung 19 — Nachfrage Entwicklung Offentlicher Verkehr

Abb.20  Die Schwachstellen respektive Herausforderungen fir den OV sind auf der nachfolgenden Abbildung
zusammengefasst.

Seite 30 .
2006_200-rap-evo-1-KGVK-Schlussbericht-23022022.docx — 23.02.22 T R A N S IT E G



B Gemeinde Baar — Kommunales Gesamtverkehrskonzept / Februar 2022 [ t “ ‘
i

Uerzlikon / Mettmenstetten |~ === Y~ b
0 i Hausen am Albis P O
m‘ 9 P ) Wadenswil
4 pr =2y
s o Sihlbrugg,’
<, /’
\‘ o~ o
\,
\, s
n ™ A
7
o/'
/
l/'
¥
\ : Blickensdorf
N "‘\.\ Neuheim

"

\\ Stginhausan

"Luzern/ Ziitich G
u ol

/
(\

\
= OUMer-IOberiigeri

N 1
Massstab [km] / foiy ¢ % '.
[ === - —_— =] n i o )
0 0.5 1 2 ) D n §
.
Legende :
—@——— Buslinie mit Bushaltestelle ”ith bzw. schlecht erschlossene P 4 Starkung Bahnhof Baar als multi-modale
Siedlungsgebiete Drehscheibe
——ll——= Bahn mit Bahnhaltestelle
e, ® Haltestelleninfrastruktur und ' Zugange / Multimodalitat S-Bahnhéfe
> By ' . p Zugange (BehiG)
{ 0/ »  Einzugsbereich einer Bushaltestelle ) .
§ | (Radius = 300 m) Behinderung Busbetrieb v.a. durch hohe
Verkehrsbelastung

P . Bahnhaltestelle mit Radius = 1'000m
/,5 Einzugsbereich resp. Radius = 500m fur
%/ Stadtbahnhaltestellen

Abbildung 20 — Schwachstellen / Handlungsbedarf OV
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3.8 Veloverkehr

3.8.1 Anlagen fur den Veloverkehr

Abb.21  Das heutige Velonetz in der Gemeinde Baar stiitzt sich stark auf das Ubergeordnete kantonale Netz ab.
Letzteres setzt dabei weitgehend auf eine konsequente Trennung zwischen MIV und Veloverkehr
sowie auf Mischverkehr mit dem Fussverkehr. Speziell hervorzuheben an der aktuellen Situation ist:

Durch weitgehende Trennung von MIV und Veloverkehr vergleichsweise hoher Komfort und
Sicherheitsgefthl (siehe Abb. 21-1 und 21-2). Aber tendenziell wenig direkte LinienfUhrung (siehe
Abb. 21-3). Die existierenden Velorouten sind daher vor allem fiir den Freizeitverkehr attraktiv,
jedoch weniger fiir den Alltags- und Pendlerverkehr.

Viele Vortrittsentziige fiir den Veloverkehr bei Konflikten mit dem MIV sowie zahlreiche
Flhrungswechsel entlang der Routen (siehe Abb. 21-4).

Wenig, bzw. grosstenteils unterdimensionierte Infrastruktur auf dem strukturierenden
Strassennetz, welches fur den Alltagsverkehr relevant ist (siehe Abb. 21-5). Als Folge ist der
Veloverkehr fUr andere Verkehrstrager wenig sichtbar und wird stark marginalisiert. Insbesondere im
Zentrum Baar ist ein Mangel an Veloinfrastruktur bei gleichzeitig hoher Verkehrsbelastung zu
beobachten und Knoten und Querungen sind fur den Veloverkehr ungeeignet bis gefahrlich.

Durch die zahlreichen Mischverkehrsflachen tendenziell viele Konflikte zwischen dem Fuss-
und dem Veloverkehr. Durch die zunehmende Anzahl E-Bikes verscharfen sich diese weiter (siehe
Abb. 21-6).

Abbildung 21 — Dokumentation der Veloinfrastruktur in der Gemeinde Baar (Auswahl)

Netzliicken und Schwachstellen

Diverse Infrastrukturnetzllcken sind ausserdem hervorzuheben, so fehlen u.a. direkte und attraktive
Alltagsverbindungen in Richtung Cham und/oder Blickensdorf. In Richtung Zug ist die Route entlang der
Bahn zwar attraktiv, aber fur viele Quell-Ziel-Beziehungen mit einem grossen Umweg verbunden, eine
direktere Alltagsverbindung zwischen den zwei grossten Orten des Kantons fehlt.

Als strukturierendes Element im urbanen Raum hat die Bahnlinie (Thalwil-)Baar-Zug auch eine gewisse
Trennwirkung insbesondere flr den Langsamverkehr, es sind jedoch bereits heute regelmassige
Unterfihrungen vorhanden. Ein Nadeldhr ist dabei vor allem die Unterfiihrung Neugasse im Zentrum
Baar mit starker Verkehrsbelastung und mangelhafter Veloinfrastruktur.
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Im Rahmen einer von ProVelo 2020 durchgefuhrten Schwachstellenanalyse auf kantonaler Ebene wurden
ausserdem verschiedene Schwachstellen auf Baarer Gemeindegebiet identifiziert, dies vor allem entlang
des strukturierenden Strassennetzes (u.a. Ageristrasse, Schochenmuhlestrasse, ...).

Der Mangel an geeigneter Veloinfrastruktur widerspiegelt sich auch in den Unfallzahlen, wo an jedem
dritten erfassten Unfall mit Personenschaden mindestens ein Velo beteiligt ist. Diese Zahlen sind
relativ stabil, es ist jedoch gerade bei den Unféllen mit Leichtverletzten aus Erfahrung von einer hohen
Dunkelziffer auszugehen.

Veloparkierung

Abb. 22 Ein zentrales Element fur die Attraktivitat des Veloverkehrs ist die Parkierungssituation an den
Quell- und Zielorten, insbesondere bei den OV-Zugéngen. Die aktuelle Situation lasst sich flr die
verschiedenen Zielorttypen wie folgt beschreiben:

©  Bahnhof Baar: Attraktive Veloparkierung beidseitig des Bahnhofs, welche sehr stark ausgelastet,
bzw. Uberlastet ist (siche Abb. 22-1);

i Haltestellen Neufeld und Lindenpark: Attraktive Veloparkierung mit Kapazitatsreserven (siehe
Abb. 22-2);

M Schulanlagen: Veloparkierung zT mangelhaft (oft fehlende Halterungen (siehe Abb. 22-3), Lage
ungunstig) sowie teilweise hohe Auslastung und Wildparkierung (Sennweid & Sternmatt);

@ Einkaufsmadglichkeiten: Situation grosstenteils unbefriedigend, wenige und ungeeignete Anlagen
(v.a. Lage und Zugéanglichkeit) (siche Abb. 22-4);

¥ Freizeitanlagen Lattich: Veloparkierung mit ungeeigneter Halterung grOsstenteils ohne
Uberdachung. Auslastung bei Erhebung gering, es ist jedoch von einer stark schwankenden
Nachfrage auszugehen (Freibad mit starken Spitzen an schénen Sommertagen) (siehe Abb. 22-5);

B Kantonsspital: VVorbildliche Veloparkierung (Uberdacht mit Schieberinne), welche stark ausgelastet
ist (siehe Abb. 22-6);

restaurant

Abbildung 22 — Dokumentation der Veloparkierung in der Gemeinde Baar (Auswahl)

Abgesehen von den Hauptzielorten ist in der Gemeinde Baar das Angebot an é6ffentlicher
Veloparkierung generell verbesserungswiirdig. Im Zentrum ist entlang der Einkaufsachsen nur sehr
wenig Veloparkierung vorhanden, das Gleiche gilt fur die Aussenzentren wie Inwil oder Blickensdorf. Eine
ahnliche Situation liegt in den Industrie- und Gewerbequartieren vor, wo die wenigen Anlagen grdsstenteils
ungeeignete Halterungen aufweisen und auch nur schlecht benutzt sind.

Seite 33 .
2006_200-rap-evo-1-KGVK-Schlussbericht-23022022.docx — 23.02.22 T H A N S IT E G



Gemeinde Baar — Kommunales Gesamtverkehrskonzept / Februar 2022 5 ‘ ] A ‘ N
B P W W T

3.8.2 Nachfrage und Potenzial

Analog zum Angebot, welches einen grossen Handlungsbedarf aufweist, ist die Nachfrage ebenfalls
gering im Vergleich zum Potenzial. Eine Velozdhlung des Kantons Zug im Jahr 2017 ergab einen
Veloanteil von 7% fur die Verbindung Baar-Zug, was in etwa 5100 Velo/Tag entspricht und angesichts
des Kontexts (ideale Velodistanz von 2-3km, flache Topografie) und der Nachfrage im OV und MIV fiir
dieselbe Verbindung sehr tief ist.

Generell weist die Gemeinde Baar grundsétzlich sehr gute Voraussetzungen fiir den Veloverkehr
auf, da die Distanzen zwischen den Hauptzielorten im Siedlungsgebiet Baar-Zug kurz sind und die
Topografie mit Ausnahme der Verbindungen in Richtung Allenwinden kein grosses Hindernis darstellt. Das
Potenzial wird verdeutlicht durch den Modal Split fur Wege zwischen 1-5km, wo aktuell der MIV mit 50%
klar fihrend ist. Solche Distanzen, welche einen Grossteil der Wege in der Agglomeration Baar-
Zug ausmachen, sind ideal fiir das Velo, wobei bei der Nutzung eines E-Bikes sogar Wege bis 10km
sehr attraktiv sind und auch die anforderungsreiche Topografie in Richtung Allenwinden kein Problem
darstellt.

3.9 Fussverkehr

3.9.1 Angebot / Infrastruktur fur den Fussverkehr

Abb.23  Ahnlich wie fiir den Veloverkehr ist fiir den Fussverkehr in der Gemeinde Baar die Strassenraumgestaltung
oftmals ungeeignet, bzw. hauptsachlich auf die Bedurfnisse des motorisierten Individualverkehrs
ausgerichtet. Dadurch ergeben sich auf dem gesamten Gemeindegebiet immer wieder Hindernisse fur
den Fussverkehr:

Fehlende Querungsméglichkeiten resp. lange Querungsdistanzen auf den Hauptachsen (siehe
Abb. 23-1);

Starke Trennwirkung entlang des strukturierenden Strassenetzes (siehe Abb. 23-2);

Nicht durchgédngige resp. unterdimensionierte Fusswege (Trottoirlicken, etc.)
(siehe Abb. 23-3);

Eingeschrankte Aufenthaltsqualitit (relevant v.a. fir das Zentrum Baar und dessen
Geschafte/Dienstleistungen)

Abbildung 23 — Dokumentation der Fusswegeinfrastruktur in Baar

Als Folge dieser Gestaltung leidet auch die Sicherheit des Fussverkehrs entlang der MIV-Hauptachsen.
Durch die oftmals weitgehende FUhrung des Veloverkehrs im Mischverkehr mit dem Fussverkehr
verscharft sich das Sicherheitsproblem weiter und die Fusswegverbindungen werden fiir die Nutzer
unattraktiv.

Allgemein ist das Fussverkehrsnetz relativ dicht, auch wenn es teilweise kleinere Netzlicken, bzw.
LUckenschllsse mit informellem Charakter aufweist. Positiv zu erw&hnen sind die vielen vom motorisierten
Verkehr unabhéngig gefuhrten Wegabschnitte. Aufgrund der Trennwirkung der grossen
Verkehrsinfrastrukturen (Autobahn, Bahnlinie, Tangente Baar-Zug) sowie auch teilweise aufgrund der
Siedlungsstruktur ergeben sich jedoch oftmals grossere Umwege fiir den (Alltags-)Fussverkehr, da
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direkte Alternativen fehlen. Im Gegenzug bietet die Gemeinde Baar viele attraktive
Freizeitverbindungen, welche grdsstenteils gut zuganglich in den Naherholungsraumen liegen (z.B.
Lorze, Baarburg, ...).

FUr mobilitdtseingeschrankte Personen ist das aktuelle Fusswegnetz nur beschrankt geeignet, viele
Verbindungen werden durch kurze Treppen unterbrochen und insbesondere im Zugang zu den OV-
Haltestellen entspricht die Infrastruktur vielfach nicht den Anforderungen des hindernisfreien
Planen und Bauen (geméss BehiG).

3.9.2 Nachfrage und Potenzial

Wahrend eine umfassende Beschreibung der Nachfrage aufgrund der mangelnden Datenverflgbarkeit
schwierig ist, ist das Potenzial fiir den Fussverkehr in der Gemeinde Baar grundsétzlich hoch. Im
Zentrum Baar ist die Mehrheit der Zielorte ohne weiteres zu Fuss erreichbar, wahrend in den meisten
Aussenquartieren das Busnetz eine gute OV-Abdeckung sicherstellt (Haltestellenzugang zu Fuss <300m,
attraktive Fusswegdistanz). Nachfrage und Potenzial des Fussverkehrs sind somit nicht nur von der
spezifischen Infrastruktur abhdngig, sondern auch eng mit OV-Angebot und -Nachfrage verkniipft.

Abb.24  Die Herausforderungen fur den Velo- und Fussverkehr sind in der nachstehenden Abbildung
zusammengefasst.
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3.10 Fazit

Als Fazit der Analyse der Ist-Situation und der Entwicklungstrends kann der folgende wesentliche

Handlungsbedarf abgeleitet werden:

Der MIV-Anteil am Modal Split in der Agglomeration Zug und auch in der Gemeinde Baar ist hoch. Durch
die erwartete BevOlkerungszunahme wird das MIV Verkehrsaufkommen in den néchsten 15 Jahren weiter
ansteigen — trotz erwarteten Verlagerungen auf den OV sowie Fuss- und Veloverkehr. Dies hat

weitreichende negative Folgen fUr die Mobilitat in Baar:

Die Entlastungswirkung durch die Tangente kann langfristig ohne weitere Massnahmen nicht
gesichert werden. Die verkehrlichen Probleme auf dem Strassennetz im Zentrum werden langfristig
wieder zunehmen.

Die hohen Verkehrsbelastungen beeintrdchtigen die Attraktivitdt Fuss- und Velonetzes. Das
vorhandene Potential auf den kurzen Distanzen wird durch die Attraktivitatseinschrankungen und die
Sicherheitseinbussen nicht ausgeschopft.

Die Attraktivitdt des strassengebundenen OV als wichtiger Zubringer zur Bahn wird reduziert. Die
grossen Investitionen in die Bahn durch STEP 2035 haben dadurch nicht die erwarteten und
erhofften Effekte auf die OV-Nachfrage.

Die durch den zunehmenden Verkehr verstérkten Larmprobleme fuhren zu hohen Folgekosten fur
die Gemeinde.

Um die Herausforderungen zu bewaltigen, braucht es einen planerischen Paradigmenwechsel,
weg von der nachfrageorientierten Planung (der Strassenraum im Siedlungsgebiet ist weitgehend
gegeben, ein Ausbau der Infrastruktur ist nur noch mit grossem Eingriff ins private Eigentum maoglich),
hin zu einer angebotsorientierten Planung (wie auch im kantonalen Richtplan gefordert). Die
Mobilitatsnachfrage wird mit einer Mischung von einschréankenden und férdernden Massnahmen (Push

und Pull-Massnahmen) gezielt beeinflusst und gelenkt.

Vorhandene Potentiale

Abb.25  Die Gemeinde Baar hat die Potentiale um eine vertragliche Mobilitat mit einer Verlagerung auf den OV
sowie den Fuss- und Veloverkehr zu erreichen:
Viel Mobilitat auf kurzen Distanzen — die gut auch mit anderen Verkehrsmitteln sichergestellt werden
kann und gute topografische Voraussetzungen flr den Fuss- und Veloverkehr.
Siedlungsdichten, aktuell aber auch mit den Entwicklungen durch geplante Bebauungen und in den
kantonalen Verdichtungsgebieten, welche kurze Distanzen fur Arbeit, Einkauf, Freizeit ermoglichen
und damit die Verkehrsmittelwahl zugunsten des OV, Fuss und Veloverkehr beeinflussen (siehe
Abbildung 24).
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Abbildung 25 — Dichte und Mobilitdtsverhalten geméss ARE, 2018 (Modal-Split nach Tagesdistanz)
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Rahmenbedingungen und Ziele

Rahmenbedingungen

Die folgenden Rahmenbedingungen sind zu bertcksichtigen:

Ubergeordnetes Strassennetz und seine Belastbarkeiten. Es wird kein weiterer grosser
Infrastrukturausbau im Planungshorizont des KGVKs vorgesehen. Anderungen im untergeordneten
Netz sowie in Betrieb und Gestaltung bleiben mdéglich. Die folgenden im Richtplan vorgesehen
Anderungen liegen ausserhalb des Planungshorizontes (siehe Kapitel 2.1.1):

Neubau Umfahrung Walterswil
Halbanschluss Steinhausen-Sud

Die Angebotsentwicklung im OV richtet sich hauptsdchlich nach dem STEP 2035 und dem
kantonalen Buskonzept. Die folgenden im Richtplan vorgesehen Anderungen liegen ausserhalb des
Planungshorizontes (siehe Kapitel 2.1.1):

Haltestelle Sennweid

Bekannte fortgeschrittene kommunale und kantonale Planungen (zB. Bebauungsplane sowie
Verdichtungsstudien resp. kantonale Velonetzplanung) werden berlcksichtigt

Belastbarkeit des Strassennetzes

Die Belastbarkeit des Strassennetzes wird anhand des stadtebaulichen Umfelds, den BedUrfnissen der

Abb. 26
verschiedenen Verkehrsteiinehmenden und der Immissionsgrenzwerte bestimmt. Sie zeigt auf, wo das
Strassennetz entlastet werden muss, wo die Verkehrsbelastungen auf dem aktuellen Niveau stabilisiert
werden kdénnen und wo die Belastungen tendenziell noch zunehmen kénnen.
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Abbildung 26 - Zielbild Belastbarkeit des Strassennetzes
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4.2 Handlungsstrategie und Ziele

Folgende Handlungsstrategie und Ubergeordneten Ziele wurden in Anbetracht der Herausforderungen
und der Rahmenbedingungen fur das KGVK definiert.

4.2.1 4V - Strategie

Tab. 3 Der Planerische Paradigmenwechsel hin zum Grundsatz der angebotsorientierten Planung erfolgt mit der
4V — Strategie: Verkehr vermeiden, Verkehr verlagern, Verkehr vertrdglich gestalten und Verkehr
vernetzen.

Tabelle 3 — 4V - Strategie
Verkehr vermeiden

- Das Verkehrsaufkommen muss nach Mdglichkeiten reduziert werden, zB. durch
die Abstimmung von Siedlungsentwicklung und Verkehr sowie die gute
Durchmischung von Nutzungen (kirzere Wege)

Verkehr verlagern

Zeitliche (zB. Brechen der Verkehrsspitzen) und réumliche Lenkung des
Verkehrsaufkommens. Die Raumliche Lenkung beinhaltet einerseits die effiziente
Nutzung der Strassenrdume gemass ihrer Funktion und anderseits die
Verlagerung auf den OV, sowie Fuss- und Veloverkehr

Verkehr vertraglich gestalten

Die Gestaltung der Strassenrdume entsprechend ihrer Funktion und Nutzung
unter Einbezug aller Nutzergruppen mit dem Ziel ein vertragliches Miteinander zu
férdern und die Sicherheit zu erhdhen

Verkehr vernetzen

Die Mobilitat erfolgt immer vernetzter durch die Kombination verschiedener
Verkehrstrager (z.B. Bike and Rail oder auch Mobility as a Service). Die
technischen Méglichkeiten erlauben es uns, das Angebot vielfaltiger zu gestalten.
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4.2.2 Zele

Die folgenden Ziele sind in 5 Themen gruppiert und orientieren sich an den MOCA'® — Indikatoren des
Bundes. Damit sind die Ziele messbar und erlauben im Laufe des Planungshorizontes eine
Wirkungskontrolle der getroffenen Massnahmen durchzufihren.

FUr jeden Themenbereich werden auch die Ubergeordneten Ziele der Agglomeration Zug sowie wenn
vorhanden kantonale Ziele ausgewiesen.

Verkehrsaufkommen und Mobilitdtsverhalten
Ziele der Agglomeration / Kanton fiir 2040

Reduktion des MIV-Anteils an den zurtickgelegten Tagesdistanzen auf 64%

Erhdhung des OV und Fuss- und Veloanteils (Veloanteil an den Wegen auf 20%)

Erganzende Ziele der Gemeinde Baar

Reduktion des MIV-Verkehrsaufkommens im Zentrum und

entlang der Entwicklungsachse (geméass Abb. 26 — Zielbild
Belastungsentwicklung)

Stabilisierung des MIV-Verkehrsaufkommens Uber die ganze
Gemeinde (hohe Erreichbarkeit wird bewahrt)

Fussverkehr ist fur kurze Distanzen (bis 1.5 km) und in
Kombination mit dem OV der prioritare Verkehrstrager

Uber mittlere / lange Distanz liegt der Fokus beim OV resp.
Aktuell 2040 Veloverkehr

Abbildung 27 — Entwicklung
Modal Split

Verkehrssicherheit
Ziele der Agglomeration / Kanton fiir 2040

Reduktion der Unfélle mit Personenschaden auf 1.4 Unfélle / 1’000 Prasenzbevoélkerung (dh.
Einwohner + 0.5 Beschéftigte)

Ergédnzende Ziele der Gemeinde Baar
Vision O — die Anzahl der Getdteten und Schwerverletzten wird auf ein Minimum reduziert

Anteil an Unféllen mit Fussverkehr oder Velobeteiligung wird halbiert

160 147
134

140 129
2120
i 94 . ;
'z 100 1.4 pro —e—Unfélle mit
2 80 1000 EW* . Personenschaden
-'E 60 48 56 5.4 47/ =e—nfalle mit
-E 40 i 1.6 pro Sachschaden

20 1000 EW* — Entwicklungsziel

2015 2016 2017 2018 2019

Abbildung 28 — Entwicklung der Unfélle mit Personen- und Sachschaden in Baar

0 Monitoring und Controlling Agglomerationsverkehr
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Offentlicher Verkehr
Ziele der Agglomeration / Kanton fiir 2040

50% der Bevolkerung und 70% aller Beschéftigten sind sehr gut mit dem OV erschlossen
(GUteklasse A + B)

@
o

Erganzende Ziele der Gemeinde Baar
Ziel gemass AP4

-
o

Schrittweise Umsetzung der BehiG -Anforderungen

(OV-Haltestellen) bis 2030
Lelgemase AR Verbesserungen der Erreichbarkeit des Bahnhofs Baar
aus jedem Punkt der Gemeinde in weniger als 20
e Minuten. Sei das:
44 b o Mit der Stadtbahn oder dem Bus
dem Velo oder E-Bike
0 Zu Fuss

KantonZug Baar KantonZug Baar

[o2]
o

(9]
o

w
o

Prozent in OV-Glteklasse A+B
n e
> o

e
o

Reduktion der Zeitverluste und Verbesserung der

e h Afti I .
VNGO (mmmm Beschaftigha Fahrplanstabilitat der Busverbindungen

Abbildung 29 — Ziele OV-Gliteklassen

Abstimmung Siedlung und Verkehr - Strassenrdume
Ziele der Agglomeration / Kanton fiir 2040

Aufenthaltsqualitat in Siedlungs- und Strassenraumen weiter zu verbessern

Effiziente Nutzung der bestehenden Infrastruktur férdern

Ergédnzende Ziele der Gemeinde Baar

Strassenraume mit hoher stadtebaulicher Qualitat in Abstimmung mit der Funktion, der Belastbarkeit
und der Siedlungsstruktur als Lebensrdume gestaltet

Fuss- und Veloverkehr
Ziele der Agglomeration / Kanton fiir 2040

Fuss- und Veloverkehr in den Stadtlandschaften starken

Ausbau der Veloinfrastruktur vorantreiben / Gestaltung nach dem Prinzip der Nutzergruppe von 8
bis 80 Jahren, gemass den Grundsatzen:

Sichere Veloinfrastruktur

Attraktive Veloinfrastruktur

Durchgehend befahrbare Veloinfrastruktur

Selbsterklarende Veloinfrastruktur (intuitiv auffindbar und selbsterklarend)

Ganzjahrig befahrbar Veloinfrastruktur

Erganzende Ziele der Gemeinde Baar

Dichtes, sicheres und attraktives Fuss- und Velonetz zu allen wichtigen Zielpunkten in der Gemeinde
(Alltag und Freizeit) sowie in die Nachbargemeinden

™ Eigentlich sieht das BehiG eine Umsetzung bis 2023 vor, dies wird aber fir Baar zeitlich nicht mehr reichen. Deshalb wurde das
Ziel bis 2030 gesetzt.
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9. Konzepte

2 RS

In Anbetracht der bestehenden und zukunftigen Herausforderungen und unter der Bertcksichtigung der
definierten Ziele wurden die strukturierenden Elemente und Prinzipien (zB. die Erschliessungsprinzipien)

des Gesamtverkehrskonzept erarbeitet und pro Verkehrstrager detailliert.

Die Konzepte bauen auf den Ubergeordneten und behdrdenverbindlichen Elementen auf und
bertcksichtigen untersuchte Auswirkungen und Zusammenhénge aus vorangegangenen Studien, sowie

bekannte Siedlungsentwicklungen.

9.1 (Gesamtverkehrskonzept
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Mettmenstetten

Luzern / Ziirich

Steinhausen

Ziirich

Thalwil /
Wadenswil

"~ Neuheim

Cham
Luzern
Unter-/Oberéageri
Legende :
BN Strukturierendes (Uber-)regionales — Erschliessung mit Busnetz wichtige regionale Quell-/Zielorte
Netz
@ multimodale Erreichbarkeit im m Kantonsspital Zug
— IDE) dnete Erschli ng MIV Siedlungsgebiet
e i . Wirtschaftsstandorte
—— zENtrale Veloverbindungen Fokus OV, Fuss- und Veloverkehr im .
Zentrumsgebiete
Zentrum
e Bahn inkl. Bahnhofe
& Kantonsschule Zug

Abbildung 30 — Gesamtverkehrskonzept
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Eckpunkte des Gesamtverkehrskonzept

Ubergeordnetes Netz (Tangente / Autobahn) ist das Riickgrat der MIV-Erschliessung, Ubernimmt den
Durchgangsverkehr und schitzt das Siedlungsgebiet vor unnétigem Verkehr

Eine gute Erreichbarkeit im Siedlungsgebiet und die Vernetzung mit den Nachbargemeinden wird multimodal
fUr alle sichergestellt

Die Bevolkerungs- und Beschéftigtendichte (sowie die Nutzungsdurchmischung) beeinflussen das
Mobilitatsverhalten stark. Um das Potenzial nutzen zu kénnen, ist das entsprechende Angebot jedoch auch
sicherzustellen.

Bahn und Bus als Taktgeber fur aktuelle und kunftige Entwicklungen

Das heisst die Siedlungs- und Arbeitsplatzentwicklung soll an Orten erfolgen, welche gut mit dem OV
angebunden sind oder werden oder die sehr gut ins Fuss- und Velonetz eingebunden sind

Zentrale Orte sind flr den Fussverkehr besonders attraktiv und gut vernetzt

Kurze und attraktive Wege férdern den Fussverkehr und Ubernehmen wichtige Aufgaben einer
nachhaltigen und siedlungsfreundlichen Feinerschliessung

Attraktive Veloverbindungen stellen innerértliche Verbindungen zwischen den Quartieren, zu den
diversen Freizeitanlagen und in die Nachbargemeinden sicher

Die gute Erreichbarkeit fur den MIV erfolgt Uber die Ubergeordneten Achsen

Im Zentrum liegt der Fokus beim OV, Fuss- und Veloverkehr mit einem Augenmerk auf attraktive
Strassenraumgestaltung und sichere Querungen

Der Bahnhof Baar wird zu einem Vernetzungsknotenpunkt mit multimodalen Angeboten,
Kapazitatserndhungen flr Bus und Veloparkierung, Verbesserung der Zugange zu Bahn und Bus sowie einer
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat auf dem Bahnhofplatz
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9.2 Fussverkehrskonzept

Blickensdorf

Allenwinden
{

Legende :

4=y Regionale und lokale Verbindungen Fokuspunkte mit hoher Erreichbarkeit wichtige regionale Quell-/Zielorte

von Ubergeordneter Bedeutun
9 9 , Zentrumsgebiete mit besonders guter

J Frei- und Grnraume
* Vernetzung

&

ey Industrie- / Lorzeweg

Kantonsspital Zug

dichtes Fusswegenetz im
J i usswegl L Wirtschaftsstandorte

Siedlungsgebiet
Zentrumsgebiete

BooB

Kantonsschule Zug

Abbildung 31 — Fussverkehrskonzept

Eckpunkte des Fussverkehrskonzeptes:

© Regional ist das Fussnetz auf Freizeitverbindungen und Griinrdume ausgelegt — um die Landschaft und die
Freirdume aus allen Quartieren gut zuganglich zu machen und zu vernetzen. Dies gilt insbesondere fiir den
Zugang zum Industriepfad / Lorze, welcher das Rickgrat des Freizeitnetzes in Baar und Umgebung darstellt

° Die industriegeschichtlichen Spuren von Baar werden erlebbar gemacht (Industriepfad) und mit den
umliegenden Quartieren sowie den Grin- und Freizeitrdumen verknUpft

©  Die zentralen Orte in Baar (Zentrumsgebiete und Entwicklungsachse Baar-Zug) sind flr den Fussverkehr mit
einer besonders guten Vernetzung (50-100m) besonders gut vernetzt. Der Fussverkehr soll in den Zentrums-
und Entwicklungsgebieten fur alle Distanzen bis 2 km besonders attraktiv sein

B Lokal liegt der Fokus auf Alltagsverbindungen (Anbindung von Arbeitsplatzgebieten, Quartierzentren), den
Zugang zum offentlichen Verkehr und wichtigen Zielorten wie Schulen und Freizeiteinrichtungen. Das
Hauptnetz des Fussverkehrs mit einer Maschenweite von 100-200m Ubernimmt eine zentrale Rolle der
lokalen Erschliessung

= Die Feinerschliessung wird im Siedlungsgebiet (grau) durch eine attraktive Infrastruktur auf den
Quartierstrassen sichergestellt
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9.3 Veloverkehrskonzept

Hausen
a. Albis

Neuheim

Cham

Allenwinden

\/
Unter-/Oberégeri
Legende :
s Radiale Hauptverbindung Tangentiale Hauptverbindung wichtige regionale Quell-/Zielorte
Radiale Nebenverbindung .:2) dichtes Grundvelonetz im m Kantonsspital Zug
. Siedlungsgebiet

. Wirtschaftsstandorte

‘ Zentrumsgebiete
& Kantonsschule Zug

Abbildung 32 — Veloverkehrskonzept

Eckpunkte des Veloverkehrskonzeptes:

©  Das Ruckgrat des Velonetzes bilden zwei radiale Hauptverbindungen, welche die wichtigsten Quell-Ziel-
Beziehungen abdecken:

° Sihlbrugg — Bahnhof/Zentrum Baar — Neufeld — Zug
° Blickensdorf — Bahnhof/Zentrum Baar — Inwil — Zug

©  Die radialen Nebenverbindungen decken den Anschluss an die Quartierzentren, Nachbargemeinden und
weitere Zielorte mit hoher Prioritdt ab (z.B. Quartier Himmelrich und Uberkommunale Verbindungen nach
Cham/Steinhausen)

 Eine innere und aussere Tangente dienen als wichtige und direkte Verbindungen (nicht alle Verbindungen
durchs Zentrum) zwischen den Quartieren (v.a. innere Tangente) sowie als Zugang zu Freizeitanlagen und
GrUnraumen (v.a. dussere Tangente)

= Im Hinblick auf die Foérderung des kombinierten Verkehrs (Bike + Ride) ist ein Fokus ausserdem auf die
Zuganglichkeit der Stadtbahnhaltestellen und des Bahnhofs Baar zu legen

= Mit einem engmaschigen Grundnetz (200-250m) im Siedlungsgebiet wird die Durchlassigkeit des Netzes
gestarkt und damit die Attraktivitat geférdert

Seite 44 .
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5.4 0V - Konzept

Ziirich

Hausen am Albis
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Neuheim
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- . Wirtschaftsstandorte

. Zentrumsgebiete
& Kantonsschule Zug

Abbildung 33 — OV-Konzept

Eckpunkte des OV - Konzepts

= Die Bahnlinie und das abgestimmte Buskonzept («Bahn und Bus aus einem Guss») sind das Rickgrat der
OV-Erschliessung

° Das priméare Busnetz erschliesst mit hohem Takt die Zielorte mit hoher Prioritat (Quartierzentren,
Anschluss an gréssere Nachbargemeinden)

° Das sekundare Busnetz erganzt das Priméare und deckt weitere «sekundére» Zielorte ab

= Die OV-Erschliessung ist eng mit dem Fuss- und Velonetz abgestimmt. Diese erginzen und beleben sich
gegenseitig

° Eine gute Erreichbarkeit wird nicht nur durch den OV bestimmt, sondern kann auch durch eine
besonders gute Anbindung an das Fuss- und vor allem Velonetz erganzt werden

Seite 45 .
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9.9 MIV - Konzept
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Abbildung 34 — MIV-Konzept

Eckpunkte des MIV - Konzepts
= Das strukturierende (Uber-)regionale Netz (Tangente / Autobahn) ist das Riickgrat der MIV-Erschliessung und
Ubernimmt den Durchgangsverkehr

[ |

Das Zentrum und das weitere Siedlungsgebiet werden durch eine Erhdhung des Durchfahrtwiderstandes
von unndtigem Verkehr geschutzt (Lenkung des Verkehrs auf das Ubergeordnete Netz). Der Ubergang von

verkehrsorientierten Ausserortsbereichen und siedlungsorientierten Innerortsbereichen soll durch eine klare
Strassenraumgestaltung verstarkt werden

Eine gute Erreichbarkeit der wichtigen Zielorte (zB. des Gewerbes im Zentrum) wird durch die
Ubergeordneten Erschliessungsachsen sichergestellt

Die Quartiere werden anhand klarer Zugange erschlossen. Parallelverbindungen zum Ubergeordneten Netz
(oftmals von Schleichverkehr betroffen) werden mit geeigneten Massnahmen reduziert

Seite 46
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6. Netzplane

Auf Basis der Konzepte werden die Erschliessungsprinzipen auf das bestehende Strassennetz umgelegt
und fehlende Verbindungen als Netzllicken identifiziert.

Die einzelnen Netzelemente / Strecken werden in diesem Schritt klassiert. Das heisst die Hauptfunktion
(zB. Durchleiten, Verbinden oder Erschliessen) der Verbindung sowie die Standardanforderungen werden
definiert. Zudem berUcksichtigt die Klassierung auch die Zusténdigkeiten. Die Klassierung der
Netzelemente ist zentral, um die Mobilitatsziele im Netz zu verorten und Funktionen, sowie Priorisierungen
der Verkehrstrager klar zu definieren.

Die Klassierung und ihre Funktionen sind als Zielvorstellung zu verstehen und sind nicht frei von
Zielkonflikten. In konkreten Umsetzungen sind immer auch die &rtlichen Verhéltnisse sowie weitere
Einflussfaktoren zu bertcksichtigen.

6.1 Netzplan Fussverkehr

Abb.35  Das Zielbild des Fussverkehrsnetzes wurde in Abbildung 35 dokumentiert und baut auf den folgenden
Grundelementen auf.

6.1.1 Netzhierarchie

Tab. 4 Im Netzplan Fussverkehr mit seinen zwei Hierarchiestufen stellt das Hauptnetz die wichtigsten
Verbindungen geméss Fussverkehrskonzept sicher und sorgt in der Flache fUr eine hohe
Erschliessungsqualitdt sowie durchgehende und direkte Verbindungen zwischen den Quartieren, den
Zugangen zu OV-Haltestellen und wichtigen Zielorten.

Das Basisnetz erganzt das Fussverkehrsnetz zu einem Netz mit hoher Dichte und Durchlassigkeit und
dient dabei v.a. der lokalen Erschliessung, bzw. dem Anschluss ans Hauptnetz. Im Grundsatz ist das
gesamte Strassen- und Wegenetz der Gemeinde Baar als Fussverkehrsnetz zu betrachten und
ein entsprechender Infrastrukturstandard nach Tabelle 3 soll angestrebt werden.

Tabelle 4 — Netzhierarchien Fusswegenetz

Hauptnetz Verbindet kommunale und regionale Separater Fussweg oder breites Trottoir
Fussverkehr Zielorte untereinander und stellt den (Mindestbreite 2.50m), hoher Standard bei
Zugang zu den Querungen MIV-Achsen mit
Naherholungsgebieten sicher Vortrittsberechtigung Fussverkehr
Bildet das Ruckgrat des Ist eine separate FUhrung nicht moglich, sind
Fusswegnetzes mit direkten im Mischverkehr mit dem Veloverkehr
Verbindungen zwischen Zielorten grosszUgige Flachen vorzusehen
von kommunaler und regionaler (Mindestbreite 3m)
Bedeutung, Quartieren und .
A Ausstattung des Hauptnetzes mit

Beleuchtung und regelmassigen
Sitzmoglichkeiten (alle 250-300m), bei
Ubergeordneten Freizeitrouten ausserdem
eine besonders attraktive Gestaltung (zB.
Béaume, Grunflachen, Wasserelemente,
Aufenthaltsorte, etc.)

Die Hindernisfreiheit sowie das Prinzip
Augenhdhe 1.20m' sind zentral fir die
Ausgestaltung

2 Mit dem Prinzip Augenhdhe 1.2m ist eine sichere Ausgestaltung der Infrastruktur aus der Kinderoptik bezeichnet. Das Sichtfeld
und die Sichtbarkeit von Kindern unterscheiden sich klar von Erwachsenen. Diese Unterschiede mUssen in der Ausgestaltung
bertcksichtigt werden.
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Basisnetz

Umfasst grundsétzlich das gesamte
Fussverkehr

Strassen- und Wegenetz

Verbindet Zielorte innerhalb der
Quartiere und stellt die
Feinerschliessung sicher, mit
Schwerpunkt auf dem Zugang zu
Bushaltestellen sowie Schulanlagen

6.1.2 Zentrale Netzelemente

Themenwege

Separater Fussweg oder Trottoir
(Mindestbreite 2m), hoher Standard bei
Querungen MIV-Achsen

Bei sehr geringem Verkehrsaufkommen (<
1000 Fz/Tag) Mischverkehr mit MIV mdéglich
(Max. Tempo 30, bevorzugt
Begegnungszonen mit Tempo 20 und
generellem Vortritt flr Fussverkehr)

Situative Ausstattung des Basisnetzes mit
Beleuchtung und Sitzmdglichkeiten. Die
Hindernisfreiheit sowie das Prinzip
Augenhohe 1.20m sind zentral fUr die
Ausgestaltung

Wahrend das geplante Hauptnetz Fussverkehr das Ruckgrat des kommunalen Fusswegnetzes sein soll,
existieren mehrere ibergeordnete Themenwege, welche vor allem fiir Freizeithutzungen
relevant sind. Diese sind denn auch grésstenteils im Hauptnetz Fussverkehr integriert, bzw.

angeschlossen:

Industriepfad/Lorzeweg: Innerhalb des Siedlungsgebiets Baar mit Fokus auf der Industrie-
geschichte und gleichzeitig eine wichtige Verbindung zwischen Zielorten wie dem Spinnerei-Areal
und dem Entwicklungsgebiet Obermihle. Ausserhalb vor allem freizeitorientiert entlang der Lorze.

Ergdnzung Lorzeweg: Lickenschluss des Lorzewegs im Bereich des Siedlungsgebiets Baar als
freizeitorientierte Alternative zum Industriepfad. Richtung Zug wichtige Verbindungsachse flr den

Alltag- und Freizeitverkehr Richtung Zugersee.

Panoramawege: Aus der rdumlichen Entwicklungsstrategie hervorgegangene empfohlene
Themenwege mit dem Ziel Naherholungsgebiete und Aussichtsorte bekannter und erlebbarer zu
machen, die genaue Wegflhrung ist teilweise noch zu definieren.

Netzliicken

Fur eine komplette Realisierung des im Rahmen des KGVK vorgesehenen Fusswegnetzes ist die
Schliessung diverser Netzliicken ndtig. Im Ubergeordneten Hauptnetz sind dabei insbesondere zu

erwahnen:

keine Brlcke vorhanden)

Verbindung Spital - Lorzeweg (auch Veloverkehr): Sicherstellen einer
Verbindung zwischen Neufeld, dem Kantonsspital und dem Lorzeweg. In
Koordination mit der geplanten Erschliessungsstrasse Altgasse Nord zu
behandeln (Situation aktuell: kein Weg)

Verbindung Schutzengelstrasse-Lattich (auch Veloverkehr): Eine neu zu
erstellende Fuss- und Velobricke schafft eine direkte Verbindung ins
Arbeitsplatzgebiet Lattich fur den Fuss- und Veloverkehr und ist damit ein
wichtiges Element des Hauptnetzes fur den Fussverkehr (Situation aktuell:

Friiebergstrasse / Lorzeweg: Erstellen eines Anschlusses zwischen
Friebergstrasse und der Freizeitroute entlang dem Lorzeweg (Situation
aktuell: Umweg via Gartencenter / Jochler nétig)

Seite 48
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Verbindung Grund (Inwilerstrasse-Rigistrasse): Im Rahmen des QGP
Grund vorgesehene Schliessung einer zentralen Licke im Fusswegnetz
(Situation aktuell: kein Weg)

Diverse Netzliicken in den kantonalen Verdichtungsgebieten resp.
angrenzend an diese Gebiete, deren Schliessung grésstenteils im Rahmen der
Entwicklungen vorgesehen sind (eingezeichnete Netzllicken entsprechen den
geplanten Fusswegverbindungen im Rahmen der QGP resp. stadtebaulichen
Verdichtungsstudien)

Weitere Netzllicken existieren ostseitig entlang der Bahn (Verbindung Zug — Baar) sowie entlang der
Tangente im Bereich Neufeld, in Inwil im Rahmen verschiedenen Bebauungsplanen, in Sihlbrugg (Zugang
Wanderwege Utigenhof und Ruessenstrasse), bzw. Allenwinden (Zugang Lorze, Verbindung Kirchweg -
Dorfstrasse).
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6.2 Netzplan Veloverkehr

Abb.36  Das Zielbild des Veloverkehrsnetzes wurde in Abbildung 36 dokumentiert und baut auf den folgenden
Grundelementen auf.

6.2.1 Netzhierarchie

Tab. 5 Im Netzplan Veloverkehr mit seinen drei Hierarchiestufen ist die Velobahn das libergeordnete Element,
wédhrend die Hauptverbindungen die wichtigen radialen und tangentialen Quell-Ziel-
Beziehungen gemass Konzept sicherstellen.

Die Nebenverbindungen komplettieren dieses Netz und garantieren eine qualitativ hochwertige
Veloerschliessung des gesamten Gemeindegebiets (-> Netzdichte) sowie eine Anbindung der Quartiere
und sekundéren Zielorte an die Hauptverbindungen sowie an die Velobahn Zug-Baar-L&ttich.

Tabelle 5 — Netzhierarchien VVelonetz

Zu-

Velobahn

Direkte und schnelle Wenn immer mdéglich, separate Kanton
Veloachse welche die zentrale und vortrittsberechtigte Flihrung
Entwicklungsachse im Gebiet Veloverkehr ohne Mischverkehr
Baar-Zug bedient (Mindestbreite 4m, bzw. 2.20m
. L pro Richtung bei
Erschllesst B eI , richtungsgetrennter Flhrung,
Z|e|—‘und_ Quellorte der Region Projektierungsgeschwindigkeit
und ist ein zentrales Element 40 km/h)
des kantonalen Velonetzes
Wenn nicht moglich,
Mischverkehr mit MIV bei
geringem Verkehrsaufkommen
(< 3000 Fz/Tag) mit Prioritat
Veloverkehr und Tempo 30
(resp. Velostrasse)
Haupt- Verbinden Zentren und Fuhrung auf Radwegen Kanton /
verbindungen Schwerpunktsgebiete von (Mindestbreite 4m, bzw. 2m pro ~ Gemeinde
regionaler und kommunaler Richtung bei richtungsgetrennter
Bedeutung und stellen direkte FUhrung), breiten Radstreifen
Verbindungen zwischen dem (Mindestbreite 1.80m, in
Zentrum, den Aussen- Ausnahmefallen 1.50m) oder im
quartieren sowie den um- Mischverkehr auf Strasse bei
liegenden Gemeinden sicher geringem Verkehrsaufkommen

F; T
Dienen als priméarer Zubringer (SO OIRAALTNCLERE

zu Naherholungsgebieten und
Ubergeordneten Freizeitrouten
und sind das Ruckgrat des
kommunalen Velonetzes.
Nehmen dabei auch eine
Uberregionale Funktion wahr

Seite 51 .
2006_200-rap-evo-1-KGVK-Schlussbericht-23022022.docx — 23.02.22 T H A N S IT E G



B Gemeinde Baar - Kommunales Gesamtverkehrskonzept / Februar 2022

Infrastrukturstandard a3 .
standigkeit
Neben- Dienen hauptsachlich der Grosstenteils Filhrung im Kanton /
verbindungen Erschliessung von Mischverkehr auf Gemeinde
Wohngebieten und lokalen Quartierstrassen mit geringem
Zielen sowie als Zubringer zu Verkehrsaufkommen (< 3000
den Velo-Hauptverbindungen Fz/Tag) oder Tempo 30
(« Netz fUr die ersten/letzten : .
Sind diese Voraussetzungen
500m ») . N
nicht gegeben, Fuhrung auf
In der Regel keine Radstreifen (Mindestbreite
regionale/Uberregionale 1.50m) oder alternativ auf
Funktion separatem Veloweg (v.a.
ausserorts)
Basisnetz Umfasst grundsétzlich das Flihrung grundsétzlich im Gemeinde

gesamte flr den leichten
Zweiradverkehr offene

Mischverkehr auf
Quartierstrassen mit geringem

Strassen- und Wegenetz Verkehrsaufkommen

“ Verbindet Zielorte innerhalb © Sind diese Voraussetzungen
der Quartiere und stellt nicht gegeben, wo moglich
Feinerschliessung sicher FUhrung auf Radstreifen

(Mindestbreite 1.50m)

B6.2.2 Zentrale Netzelemente

Koordination mit kantonalem Velonetz (laufende Planung)

Parallel zum KGVK befindet sich aktuell das kantonale Velonetz Zug in der Uberarbeitung (Stand
Dezember 2021: abgeschlossene Mitwirkung). Die Erarbeitung des KGVK-Netzplans stitzt sich
grundsétzlich auf den letzten Stand der kantonalen Planung, um Inkoharenzen zwischen kantonalem und
kommunalem Netz zu vermeiden.

Aufgrund unterschiedlicher Anspriiche an Dichte und Funktion der kantonalen und kommunalen Netze
gibt es vereinzelt Unterschiede in der Netzhierarchie und/oder vorgesehenen Wegfiihrung
zwischen den beiden Planungen, bzw. Punkte welche im Rahmen der fortlaufenden Planung des
kantonalen Velonetzes zu kléren sind:

Zentrum Baar / Marktgasse: im Zentrum Baar ist in der kantonalen Planung grundsétzlich eine
Flhrung der Velobahn zwischen Bahnhofplatz und Buelplatz via Falkenweg vorgesehen. Die von der
Gemeinde Baar préaferierte richtungsgetrennte FUhrung (in Richtung Ost via Marktgasse und in
Richtung West via Falkenweg zur Vermeidung von Konfliktpotenzialen) wurde anschliessend an die
kommunale Mitwirkung jedoch ebenfalls als Variante aufgenommen und soll in der laufenden
Planung weiter vertieft werden

Verbindung Baar-Allenwinden(-Ageri): Nach kantonaler Planung soll die Hauptverbindung vom
Zentrum Baar in Richtung Allenwinden via die Kantonsstrasse zum Knoten Talacher geflhrt werden.
Aus Sicht des KGVK ist jedoch eine Fuhrung Uber grosstenteils verkehrsfreie Strassen und Wege via
Oberallmig fur den Veloverkehr klar attraktiver

Es ist ausserdem zu beachten, dass diverse kommunale Hauptverbindungen im kantonalen Netz
nur als Nebenverbindungen angedacht sind, bzw. gar nicht vorgesehen sind. Ebenso sind die
meisten kommunalen Hauptverbindungen nicht Teil des geplanten kantonalen Netzes. Dies ergibt
sich aus den unterschiedlichen Ansprichen des kommunalen Netzes gegentber den kantonalen
Planungen sowie aus der daraus resultierenden hdheren Netzdichte

Seite 52
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Netzliicken

FUr eine komplette Realisierung des im Rahmen des KGVK vorgesehenen Velonetzes ist die Schliessung
diverser Netzliicken fiir den Veloverkehr nétig. Im Hauptnetz sind dies insbesondere:

Verbindung Spital - Lorzeweg (auch Fussverkehr): Sicherstellen einer
Verbindung zwischen Neufeld, dem Kantonsspital und dem Lorzeweg. Dieser
Punkt ist in Koordination mit der geplanten Erschliessungsstrasse Altgasse
Nord zu behandeln (Situation aktuell: kein Weg)

Verbindung Bahnhof Nord - Albisstrasse: Schaffung einer direkten
Verbindung fur den Veloverkehr in Richtung Albisstrasse (Situation aktuell:
Treppe)

Verbindung Biielplatz - Oberdorfstrasse: Schliessung der bestehenden
Licke fur den Veloverkehr (Situation aktuell: Platz mit generellem Fahrverbot)

Baarerstrasse - Industriestrasse: Schliessung der bestehenden
Netzlicke im Hauptnetz (Situation aktuell: Durchgang mit explizitem
Velofahrverbot auf Hohe Grienbachstrasse)

Weitere Netzlicken bestehen auf den Nebenverbindungen, so z.B. im Bereich Grund oder ostseitig
entlang der Gleise im Bereich Neufeld.

Ebenso ist die Weiterfuhrung der Velobahn im Westen der Gemeinde Baar entsprechend der kantonalen
Planung entlang der Autobahn in Richtung Steinhausen geplant (laufende Machbarkeitsstudie seitens
ASTRA). Es handelt sich daher ebenfalls um eine Netzllicke im weiteren Sinne.

Seite 53
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Abb. 37

Seite 55

6.3 Netzplan OV

Das Zielbild des Strassennetzes fir den OV wurde in Abbildung 37 dokumentiert und baut auf den
folgenden Grundelementen auf.

6.3.1 Zentrale Netzelemente

Bus- und Bahnnetz

Die Elemente des Bus- und Bahnnetzes entsprechen den nationalen respektive kantonalen Planungen
zur OV-Erschliessung und bilden das Rickgrat der OV-Erschliessung.

Insbesondere zu erwahnen sind:

Zimmerbergbasistunnel Il mit dem Tunnelportal Litti sowie der Doppelspurausbau Zug-Baar (welcher
zu Anpassungen an den Bahnhdfen Neufeld, Lindenpark und am Bahnhof Baar fihrt)

Neue Buslinie Unterfeld im Bereich des kantonalen Verdichtungsgebiets (Linienfihrung und Lage der
Bushaltestellen sind noch abschliessend zu klaren)

Bahnhof Baar inkl. Neuanordnung des Bushofes

Der Bahnhof Baar wird in Kombination mit den bendtigten Anpassungen fur den Doppelspurausbau zu
einem modernen Umsteigeknoten mit multimodalen Angeboten, Kapazitatserhéhungen fur Bus und
Veloparkierung, Verbesserung der Zugdnge zu Bahn und Bus sowie einer Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat auf dem Bahnhofplatz. Eine Ubersichtliche Gestaltung der 6Offentlichen Raume
beinhaltet eine Erhdhung der Kapazitat des heutigen Bushofs sowie eine optimale Anbindung an das
Erschliessungsnetz der angrenzenden Quartiere.

Der Bushof wird voraussichtlich neu in einen nordlichen und sudlichen Bereich aufgeteilt.

Gebiete mit keiner oder geringer OV-Erschliessung

Die Verbesserung der Erreichbarkeit der Gebiete mit keiner oder nur geringer OV-Erschliessung, dh.
Gebiete, die in der OV-Gliteklasse D oder schlechter liegen resp. eine Distanz von mehr als 350 m zur
nachsten Haltestelle aufweisen muss weiter untersucht werden. Dies kann sowohl durch eine
Verbesserung des OV-Angebots oder auch durch eine sehr gute Anbindung an das Fuss- und Velonetz
erreicht werden resp. in Kombination (zB. durch Velo-PP an Bushaltestellen)
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6.4 Netzplan MIV

Abb.38 Das Zielbild des Strassennetzes fur den MIV wurde in Abbildung 38 dokumentiert und baut auf den
folgenden Grundelementen auf.

6.4.1 Netzhierarchie

Tab. 5 Der Strassennetzplan baut auf dem durch Bund und Kanton festgelegten iibergeordneten
Netzelementen (Hochleistungs-, Hauptverkehrs- und Verbindungsstrasse) auf welche das
Grundgeriist des libergeordneten Strassennetzes bilden.

Auf der kommunalen Ebene wird das Netz durch die drei Hierarchien der Sammel-, Erschliessungs- und
der Quartierstrassen ergéanzt. Diese strukturieren die Erschliessung lokal und stellen kommunale
Verbindungen sicher.

Tabelle 6 — Netzhierarchien MIV/

Zu-
Funktion standig Infrastrukturstandard
-keit
Verkehrs- Transit v hoch Verkehrs-
orientiert [km/h] raum

Primérer Zugang von / zu den

Hochleistungsstrassen
Kanton

Sicherstellung der Anbindung /
Verbindung auf regionaler Ebene

Strukturieren der primaren Er-
schliessung der Siedlung
Kanton

Sicherstellung der regionalen
Verbindungen durchs Siedlungs-
gebiet

Quartier-Groberschliessung

Siedlungs
- Lokal
orientiert

v tief Lebens-
[km/h] raum
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6.4.2 Zentrale Netzelemente

Unterscheidung von siedlungs- und verkehrsorientierten Achsen

Das strukturierende Netz wurde funktionell in ein verkehrsorientiertes Netz (ausserhalb des
Siedlungsgebietes) und in ein siedlungsorientiertes Netz im Innerortsbereich unterteilt. Dies erlaubt es
auf dem Netzplan die unterschiedlichen Schwerpunkte und Anspriiche an den Strassenraum besser
sichtbar zu machen.

Eine Hauptverkehrsstrasse kann im verkehrsorientierten Ausserortsbereich mit wenig angrenzenden
Nutzungen und EinmUndungen anders ausgestaltet werden und ermdglicht andere gefahrene
Geschwindigkeiten als dies innerhalb des Siedlungsgebietes mdglich ist. Innerhalb des Siedlungsgebietes
sind Einmudndungen, Querungsstellen weitaus haufiger, zudem ist der Raum oftmals begrenzt. Dies ist in
der Gestaltung der Strassenrdumen entsprechend zu berlcksichtigen und hat einen Einfluss auf die
signalisierten  Geschwindigkeiten.  Die  momentan  sich in  Uberarbeitung  befindende
Signalisationsverordnung des Bundes wird voraussichtlich diese Tatsache aufgreifen und
Geschwindigkeitsreduktionen auf siedlungsorientierten Strassen vereinfachen.

Anpassungen der Netzhierarchien

Im Vergleich zum aktuellen Verkehrsrichtplan der Gemeinde (Stand 2. Oktober 2015) sind folgende
Anpassungen der Netzhierarchien vorgesehen:

Die Zuger-/Baarerstrasse sowie die Ageristrasse gingen mit der Eroffnung der Tangente ins
Eigentum der Gemeinde Uber und wurden daher von einer kantonalen Hauptverkehrs- resp.
Verbindungsstrasse in die hochste kommunale Netzstufe der Sammelstrasse zurlckklassifiziert

Die Inwilerriedstrasse wurde als flankierende Massnahme der Tangente auf einem Teilstlick fur
den MIV gesperrt, dementsprechend wurde sie zur Quartierstrasse / resp. auf dem fur den MIV noch
gedffneten Teilstlick zur Erschliessungsstrasse zurtickgestuft

Die Dorfstrasse soll vom Durchgangsverkehr befreit werden und wurde entsprechend von einer
Sammelstrasse zur Erschliessungstrasse zurlickgestuft

Die Friieberg-, Lattich-, Landhaus-, Graben- sowie Sagistrasse wurden entsprechen ihren
Funktionen als Quartier-Groberschliessungen von Sammelstrassen zu Erschliessungsstrassen
zurlickgestuft

Die Ruessenstrasse, die Strasse Am Rainbach sowie die Miihle- und Leihgasse wurden
entsprechend ihren Funktionen als Quartier-Feinerschliesser zu Quartierstrassen
Netzliicken

Als Erganzung des Strassennetzes und zur besseren Erschliessung des kantonalen Verdichtungsgebietes
Altgasse ist die neue Erschliessungsstrasse «Altgasse» neu ins Netz aufgenommen worden.
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/. Massnahmen

Zur Umsetzung der Zielvorstellungen des KGVK werden auf Basis der vorhergehenden Arbeitsphasen
diverse Massnahmen abgeleitet. Es handelt sich dabei um Einzelmassnahmen resp. Planungsauftrage.
Die FederfUhrung liegt bei unterschiedlichen Akteuren (Gemeinde, Kanton, Weitere Stellen).

Die Massnahmen sind nach dem folgenden Prinzip gruppiert:

B Aufteilung nach Verkehrstrager resp. Massnahmen die den Gesamtverkehr betreffen, mit den
folgenden Kategorien:

©  Gesamtverkehr (GV): dh. Massnahmen die alle Verkehrstrager betreffen (zB. Betriebs- und
Gestaltungskonzepte von Strassenrdumen)

°  Motorisierter Individualverkehr (MIV)
o Offentlicher Verkehr (OV)

° Fuss- und Veloverkehr (FVV): dh. Massnahmen die sowohl den Fuss- wie auch den Veloverkehr
gemeinsam betreffen

©  Fussverkehr (FV)
©  Veloverkehr (W)

B Zuséatzliche Aufteilung in Massnahmen, die bereits im Agglomerationsprogramm beim Bund
beantragt sind und in zusatzlichem Massnahmenbedarf aus dem KGVK.

7.1 Ubersicht tiber die Massnahmen

Insgesamt sind 103 Massnahmen in Baar im KGVK aufgelistet aufgeteilt in:

Tabelle 7 — Massnahmendtibersicht

Zusatzlicher - Federfiihrung
Verkehrstrager imAR Masenahmenti icaenanning

vermerkt: Baar Kanton resp.
: bedarf Weitere Stellen

GV 25 14 11 16 9
MIv 3 1 2 2 1
ov 11 8 3 2 9
FW 21 11 10 15 6
FV 18 1 17 17 1
w 27 7 20 22 5
Total 103 42 61 72 31

In den folgenden Kapiteln werden die Massnahmen entsprechend der oben erwahnten Aufteilung nach
Verkehrstrager, bereits bekannten Massnahmen (AP) und zuséatzlichen Massnahmen verortet und in
Tabellen  (Massnahmennummer, Bezeichnung, Massnahmenbeschrieb, Bemerkungen,  Frist,
FederfUhrung, weitere Beteiligte und Abhangigkeiten) beschrieben.

Seite 60 .
2006_200-rap-evo-1-KGVK-Schlussbericht-23022022.docx — 23.02.22 T H A N S IT E C



PSEL 208 - JBLURGS | IAIGOW

D3 LISNVHL 0Gy/0n8-6£GGE-00Z"9002

2¢0¢'c0’20 ‘wneq

MADY WOLIQSSN|YDS :puUBlS
Bunpoimiuasbunipalg eiuelded
SHOPUEISSHEUISHIA
uabejuepodg pun -ezie.

usBuniyouuiesBunplig pun usiNYos

Jeeg ozusibopuswen [

puniBisjuiy

usBunusnbuyeg Jep Bunsseduy ; Bunynudiegn 2 AD -
BuyonuoeD pun BULIIUOA 9 AD -

usluyauieiun Ul juswsBeuewsIENIcoN BunioplQd -NIN-AD -
podg pun usinyog jdszuospuswsbeuewsieliqo S-ININ-AD -
Bunyemisp 1dszuosuswabeuswsIeNIqoN Z-NIN-AD -
Juswa|Baizie|dyied Seeunwwoy| L-AIN-AD -

1YEUOSPUEIPEIS - WNBIUSSSEAS Bunueminy z2-20 671 -
ejusWs|BaisBuNIBEd Uspenis] 0 8PN -

Bnz uojuey| 1dezuoMsIBNIqON Z0'8YIN dY -
{UBWIYBUSSEN-AD 9}2MO04aA JYoiu

(G-A\D) essensiopopsualg / 8sseBnaN Peloidneg
(7-ND) essebneN / -pei / -Bue yog
(e-N\D) esseBBIUNIN MOg
(e-ND) Jeeg essensiBly Mog
B1-10'BYIN dY) IMu] essessiBiy MOg
(90°SYIN dv) 9sSEBIY BunpuiIenusssens
(@70 7VIN dv) 8sselsjoynauieqo/-jouneN
(€-10°62IN dv) esselsieleeg /~bnz og
(2-10°€2N dv) esselsledy Mog
uawiyeusse|y aieaul|
(12-LO'BYIN dY) Hewwiny BunyeissBuunueiouy
(10" LN dv) spundiemuyosiiejun Bungeyeg <)
O+ ¥YIN dv) Jeeg Jjoyuyeg 8qjeyosyaiQ SePOWNINN-+ O
(L-vO'PPIN V) JOUneN esie - O
uswyeussel sjenpjund
Bnz 1peIS - AewIoj| - (€0 BIN-dY) PION-BNZ Juesuen
(LAD) wnusaz 1dezuossiyeden

a)dozuoysiyayon

apuaben

000.0¢: |} qeisssel
JYSHISAJWIBSDD) USWIYBUSSEN

(MADM) 1dezuoysiyaien]weses SajeUNWWOY - Jeeg apulawes) |

FANR

ae W1 odoissimg @

uabeiagg ey
\.._N.E_._ﬂv

D

EL_ID

AV

s

A
2

mUAUARS

PPy v

R um_im—\__ﬁm‘o P

N / \‘
[evovmav |~ ‘
7/

- Z. < (\Cha
\\\w ZIAT IS
S oty |

leeg

1

v;_._i__%a;

uapiajsuauay
/ uoytjzian

siqly we =mu=,n_“_. 7] o




vaBlL M9S

[ UswyeusseWISIYRIRWESSD - £ 3ljadeL.
(R ) e Y QB uepiom 1eUaMaBINe SHIUYOSQY UsIWESaB Sap. mcm_“:.m 9pesSey Nz 8ESSE UOA (08 SLINBILSSSEAS SOp IGHEND BUo|NEdeIpgls o1
T e o P o B et ——— p—— ¥ oo VPP LSS0 IEIOL AU 05 JUSHENSSN4 Q) LRIRKIGO N2 LSIRISBIIUSIE 199 BUNUDIOUY PUN DUNapyieg ‘SOpUEISLINGg Y
A B e e e e “UBIfEISEB NZ NBU WNEIUSSSENS Wi a nz yojineq I3 UOA W04 U 8U0Z-0F 0w
3od p ez MEISNISA SUlL W L-AD 9P II9L USpUBYEISaq Jap JexIBqUUSNT 8P HQUSB nzeq 1euamaB)ne yeuueseb pim Jeeg UOA WNAUSZ Wi 8SSEJSSNBUIEY pun -pod aig
o JEQUIS|Ea1 SIUBHE/ USLOIIUBHO S8 BUNIBISOLG PUN BUNBIUNGIOSOE INZ UBLIYRUSSE
. B p | B -
wyeusIUUBY INZ| 6Nz peig 1202 - v202 o puBssBILSUE By 1pEIS 1oEBoRUBLID e Ay ooy 122 PUS Ui 19D WA U ! 8P pUN -S81. S8 SSSUUNPSE B JNE PUN UBKRISSBNZLLN SSSELSLIOLY| Bz peiS ‘pioN Bz uespen|  £0'BYIN - Y]
PUN -G0D -PUBLUIIRISAQ *-UOBGUSLE) ‘9SSEIISaLISIU BYOIPIOU BIP PUSS (51Z-\) BNZ SIe1sniosiBolouLos.. Sp iR Wl
UBpIBM JOUPIOBBNZ JEHIOL B8O OUS UBLIOISIEHIGON USUBGN
spuBLoD)| ) . pun ~ssn wep Wi jos ywiesabsu) © Wwieq usBunsseduy pun 10p) wnewusssens yeueuors / Bunyemyny - Baswen|
/ uojuey) +e0e- 820¢] BunhiosoA @100 SUR '8 IBHOUG| 601,13 iz s0JSBUBBUIS UBNeU UOA BUNYEISBES BIp WAIBPUE JoJuN PUIS NZEp USLLBUSSEIN “UBLIOLIG N2 UBpLL : JoauoIs / Bunpemny 1eveduswieusseny| & <0 87N~ Y|
Lille §8WBLOIS BIp PUN JEYENDSYBUILBNY BID [BIZ WP HLU “1eHBMABINE LOINS USPIBM JEUOSPUEHDBIS JOp Ui BUINEIUBSSEAS 881N
“UBPIOM JUQUIS USIOUSHOIBSSNY |
. LuaseIp e ILBROBA UBP Jr) JZUAIYEIY PUN HBLIBLOIS 81 PUN LIeISIiea) NEWWINS) UBjouy| LUIBG INPISELUISIYSYBAC[SA aNeU BUId Jeeg "Wewwing Bunyeisebunualou - Buswziny|
10A 1681 RloIdIon spuBWED uojuey) 1202 - v202| VIRMOUG 15106 Uoiziesn “Uspiom Lieiznpes US|OS Bljgjun pun o280 ~ HOpSUBoIlg Bur H 18D N Y5BIPUIMUDSED) 4 JowauoIS / Bunpemyny 1eveduswyeussepy| o HO BV~ Y|
UIEEB 8P [0S YOINPEQ) 'BSIBIY| USLIB Ui UBJOUYSHLHOA LIBLIS LOA BUNJEISSBLUINUBIOU) 81 JSSBIN BLIYBUSSE 810
- “Uayeyos nz BunuBaBag puN BUNOY ny YoIBIBSNY S WNEIIBI PUSUOIBISNE W “Uapiom Jeeg 'esselspOQ PUN -joyuueg|
7202 A U anz epuisWeD)| 1202 - 7202 W Jewioud|  1eyeiseb nau azyeick L 1 ap J1OA I8P YU UBJ0S OSSEAISLIOQ PUN -JOUULE *-1S0d UBINeD) 41504 POINGD) W BLINBY SUOIUBHO Bunvaminy - BRsUIZInY| 0z- LO'6¥I - V|
wn1ueZ 1dSZUOYSISIG BUILEUSSEN L-AD 9P [1BL ; ;
W] J8)eIs8BWN SSSEAISHOQ Jop BUNIEISSS) J8p L BUBMU LI 8SSeAISISOd PUN -JOJUURE 1P PIIM SSSeASpOQ Sip UB SSNIUosUY wi WNeIUBSSENS YRLIDIS / BuNyiemny JexedusLLeussen
UBpJaM HBSSeCIeA JEeE UOA WNIJUBZ SEp e IMU] SIIBISHO|
7202 :wloidion s8p BUNPUIGUY 31D PUN JB)ENDSIELIUSINY BIP SIMOS JUBBA0IBA/-SSN4 USP N} UORENYS aIp (108 8U0Z-0g odwa) Jep Buruynjug oy
ueziRUOSNZIE Neu seeg-nz webue | P BUnpuay o1 B BLRIOINY O HOHENOIO/- 51 Lop Iy s op 206 OdLLOL 19 BUMRU 010 Jeeg “ossensibiy Bunpemny - Biswziny :
anz spuewen 1202 - v202 v 1gwoud| uoing “usiunzL IMUOSSE) SaNBU LIS PUN UBJBISIUEBI081 N1z BUNIahyied a1p ‘uassednzue SSsIupNPag USUBPaILOSIan 61-LOBYI - Y]
BN BULIOYUOWSIEYIBA S8 SJRYINSeY 1D PUNIBE 151 JEIOU 81U pun ” ‘WNBIUBSSEAS JOWBUDIS / Buniiemyny JeeduswIRUSSE|
e o o ap Jne syBIsalRySNG BASNPUL UBp “UBBSABION 15! S3 "UBLOIBLIS AU Ul BSSeASIBIL S1p Jry BUNLBMNY oWy
BUSSEN 80 PUN BUDILSHIBA BUIS SO718UOJOA/-SSN4 Sop BUNBIPUEISIIONIBA, N7 JEBG SpUIBWISE) 8Ip It «OSSexSiBly UONOW» 18P 86104 SIY|
151 UayasaBIOn
HdO Nz §exBiBUBYaY] uspuewED uojuey 1202 - v202 V IBIUOU] / BUWIUBUSSEWILIOJOS 81UBLBIBAL UBIEUNLILLIOY BIP U] SWURLIS]() UIS J0Aaq 8eydsBuNBIUIBIaE J8p Ul UoIS 19PUJS] PUN JMIUT Wi SIRseq JUBIS|  BNZ “1yf Wi UspUIBWSS) Jep juswwaBassBuniapied Iy Uspepiel| b0y - av]
uapeyyien e “Bnz uojuey| wi J8p 8) 1 1y USpEIE] UBUIS 18YeqUEI8 Bz UoJUEY| J8Q|
JunjeBoinp) ) ) “UBUOJUBSEGUIEN|
ezUOISIUIGON spuewo: uojue; 02 - 120 02 By SPUIBLISS) 18D BiMIS JE BUMMIAIA - Y9Gy U uep yuu Bunziouen UePUBEISeq 9P (8120 1100 USLUUBUSSEIN SpWienais pun spusi Bz Uojuey} 1d0ZUOXSIENIGO) 0BV -
oleUOIE Wi JBYSI] ) Buner /6 © e Le0e - veoe +ebe bl '© 199 OUNIS 4NE BUBUMIN - 191V Ul JEICIO J8P UBLLLIOS UBNSU UOA UBOUELD PUN UBBUMMSNY 1jepUBURq 8pjung UpUaBIoj 8ip SaLojam ‘Bz uojue 'Z UolEX PSIBUIGON| 208V - V)
/¥ 210U / BWUBUSSBWHOJ0S
uep Jny. U1 WI8jeIUBAUSSSaIBU| PUN uapedx3 ‘UBpUIBLIBY) Usp Jiu 17 Ul jeyequese Bnz uojuey Jeq|
s qau losiay g 1S UBIOUY-YS ] 4eeg uj spjundismydsiiesun
uspiem JolBouLe|
pung / spueIen) uojuey 1202 - v202 /W 110U / BLIYBUSSELIIO0G| (BunisisipuBIS ‘Uopinpaiodiue] pe “dsg) U e oINp 18O JSQIES SUBJOUY| SBLIS “MZQ 801G, spjundiemuos|ieun Bungaueg 1dezuoy| L0 ZbIN - Y]
J8U1B BUNYE}SBBLN 15D UBLEH LU YOINEq [OMOS UUEY abjundiamuos|igjun Jop BuNGeusg e “UsHeCUesNe apjundiamuosiiejun Jop
6UNqaUSE SUBILIPIOOY UIB I 10BZUOY| UIB UOWLEY| J8P PIM NZ UBPUBWILBLIIBISILOA Blf2 ) 18 apwn
ssedusis| “UBpU NZ 2 BuBYUY W1 PEQUALILRUSSEA| JoeISaBSNE USJOUY| J8UeNa}SaBieuBiSIor] JBNaU SIE PN USQOUOSIBN WOIe] SSSEASISa a1 U PUNdSSNIUosUY J8p pim
Wep jne BuNIEssD Pun gawieg |1-20"LEI dy Nz UsyeBIBuBaY {(esseng| uojuey spuewen)| 1202 - 202 | Wi puIs 9 Sep Ue (UyeBIBUBLAY PUN UBLILEUSSEN SIUUBYEq aMOS|  Neqsny uap n ‘fendssuoluey| Bunispyed Inz v pun seeg Jpunseg sep . Ieeg ~ asseBy BunpuiGoAeSSeaS|  G0'SHIN - dY|
Jap Bunyjuesqy) esseByy Jn demneg ggs :2-AD Nz usyexbibueyqy| UBIPNIS BUSPUBLIOA ‘LEPSqUBLLLBUSSE} Jejuueseq) usBunispiojuy BUIB BIMOS SIBILEND S8p BuNsselyosI3 8ip 1U0IBOULS PUn USSSO|LOSIS BSSEIISISBAN BID J8an Neu pim 1SaA 8sseblly 181ge9) seq|
- e — SIOEND USPUEZUBIOLE 19D ZIUSBLISSOILOS13 S2p Ue BLnPUIGLY Swdo U oS
1Y SWUBUSSBIN NZ BIMOS (UBLRIS S8SIUCRBIT B1SI8) SaJoUULeRasN uoluey ‘ggSs ‘a7 spupwen 1602 - 8202 Wl PUS YO 58P U (UeS¥BIBUBQY PUN UaLYEUSSEIY SluUEaq awos|  SOUSTS USDNY $9 Jgizede; 19p BUnUoU3 ouid j0ifeLUIeq BB Uay 0 . ou3 Jeeg ‘8q184OSUBI] BRPOLAIA| 0L wHIN - V]
+o mwa mn.m( b e e Wep Jne jeienbseUILBNY Jop BUNIESSBCIBA JaLIe OIMOS SNg pun ULeg nZ eBuebnz 1ep Buniessacue ‘Bunieped-ojeA pun
0 SDE /188 JOUULER BIPNIS USILOIIUN J9PUSINEL Nz IBIbURUAY SR SN T R IOl gy 6 ‘ BUY Us[EPOLINNU I neqeBsne ¢ ) UBLIBPOW WaUIS NZ i Jeeg Jouuueg J6q
UBpIBM 181UOBIIE] BIIB}SBYEUULBTIDEIS 8P|
. YeiyoIBUBBNZ Jap PUN UBJBIGEBSBUNBOIMUT USP LI BUBYUBWILESNZ UBJBIIUIL SSSEAISJOUNBN JOP JNIE SN USP I SISNPSNYIBZILES O BSSEASJOUNAN J8p JNe INdSSNg Jouss neg Jop - | )
TN aY Bz o OPUIRRD) +802 - 8202 U pun J8BEASIYBYIA 18]l BUNBHUDISHOIBE JB1UN YIBUILIESSD | UOIZIZSNZ LBy “IG8Usq PUBOIBISNIE WU YIBWSIIANSZISNUBA BIP (1-70' v SUSIS) JERg JOUNSN 881813 SOP NeqSNY Jap Wjog Andssng 18 1o TN =
(05 BSSEAISJOUNBWIBAQ / -JOUNN Jop BUMIUOEASE 8] - § 1BIOUd
UBPIBM 16140E115] BBISOHEYULEGIDEIS Jop “WIBBULLIBA BISNUBNYBZILES B “MZ] NEYSONK USP PUN USLOLIS JEBE SSILOSUBUUBAOINY,
85EA1S0UNBLIBAD PUN -JOUNSN HOE . . Bugbnz Jp pun BsBUNploIMLT UBP L BL BUNUOIY SSNYQY USP JOUNGN (981913} WIE BUNUQUIOSIZAZedey| UID (105 BSUWSHIN “HaILIPIOOy IEeg MUBNZuyeqoiny . o
{O0'GPIN - iV BSSEASPION SWURUSSE SNZ SPUBLIED) Hoie +607 - 8202 U pun JeBeAsIyeRIBA J8lle BUNBRLOISYOTUeE Jejun 18p 0B pUN J8p BUNYELS 18P LU PUN (JOUNGN [9SI1Y “Piu) HaISKEUE [e1B91u S8SEASPION J0p BUNBAONYE JoureN [esten - Bunieisuoudsng jefedusLLIBUSSE| - L-70"F YA - Y|
(05 BSSEASJOUNBUIBAO / -JOUNBN 1P BUMIUOBASE 8IQ - § 1BWOUG| 81 PiIM PUSSSBIIUOSUY “JOLEMS YJELIBIOIANE)S Jop BUNYIBUOSIUT 8UIS | 207 G P Jeeg/Bnz sjusbue Jep Bunuyoi3 aip yoing|
1eeg-Bnz Bjusbue] Jop uSBUNMSNY| puepebnz| P e “usBenynesq Nz Bunueidinei pun BUNDRIS ‘JUSIeA WU Wes | SSRudZSpialUl s Bz 1PBIS Jop Juu|
18D BUJIOAUCD PUN BULOLUO WNZ 1BYBIBUZQY WepnZ :(z-nD) sqeulsasIUEEN g wesuawsb ‘Uaojduwe pim 3 sep 6 ) pun (Bur 18D pun uayEBIpUY usuIE}eb) ;
spuLeD)| uuBaqneg)| Wi puKS SO Sep e (UsKEYBIBUBLAY PUN USWUBUSSEI SJUUBYE SIMOS g/ -1bnz pun -geweg| &-10°€ZN - ]
I BUBIS) SZIBUOOA SSIELOIUEY SD USIBISUOBMUOS NZ BIMOS UBLLYRUSSEYY 67 uojue ; 18P UORINPaL) SBPUBISIEPIMSLIUBILRING SSP BUNYQUIT 18P USRIz Usp Jui “(BnZ Ipels - esselisioqns) Jep dse.) ozuaibepuieuion
) 18152120 | UBIPMIS SUBPUBLION ‘HEPAqUAWIBUSSE JR1ULIESG) USBUNIBPIOJUY 8i]|
3 PUN UBIGHOIL USIEUNWLIOY ‘dl USSIOAP NZ UsySyBIBUBLQY 6z Jomi5 18P pun G1UeBUE | / BSSEASIBBNZ UBJOUY| WSP UBYOSIMZ S81deZUONSBUNYIEISD pun -saeueg UejoupiosBieqn saus Bunyeces3
“usigeneq Nz essensidly uepobn 18qwano “UBpuy Nz 2 Bueyuy Wi HeqUeLILBUSSE) UBWILIYSNZGE (0-AS) BUNORUIO SSBWSE BUNISEIBGSILEHEA BIP 18 PUSS UOWIJBUSSEIN o1
UONOJN J8P J1L UONUIGUIO3} Ui BUILRUSSEIN 181 Wapnz ‘b vs'] Bunsenaig| puewstnz 4208 100OnON (EAz A 7 R snzae (0-10) n ISEIOASIIOHON OIP 41 Heussen 9 ;
1p Bunsyi pun Jeeg-Bnz ejusBue] 1op UBBUNIMSNY Jop BUIIOAUOD coueasIE: woo)| “uuBecneg | Wi pus Yo sep Ue (UYeBIBUBLAY PUN USLUILBUSSE SJUUByoq amos| essessiBli UOJO SSewIob B21/Z4 00,0 [BLUIXEL UOA SaIPIZSBUN}SEIeg Sop BUNYOILT INZ SOPUBISIBPIMSLUBILOING $8p BUnuoW ssseysyeby dezuoysbunyie}sen pun -qaed| Z-LO'SZA - v
o Buonon ‘oearBon e Do A0 S 1 AEBI] 67 uoyey 18158120 | UBIPNIS SUBPUBLION ‘HEPaqUALIUBUSSEIN JBJUUENSG) UBBUNIGIOJY 8i]|  PUN SOLNBIUBSSEAS 3P BUNHBMNY Jop LSz Usp Juu 18p jne pun -gaujeg seus Bunjeis:3|
i 2 dv n
UeueBIBUEYAY Buniynyiopes 03 Bunyewiog| QeuoseqUaIEUSSERY| Bunuyoiezeg INW

i &

UBWIYBUSSBWSJYS)IaAWESST) £/



vaBlL M9S

[ UswyeusseWISIYRIRWESSD - £ 3ljadeL.
1696+09Z 1 £| “(eSID{ILEI0fA “BEISIZUIGO “USPUN{ Iy SO/BAOBIED "Z BGIMAD) WBIE0] YL UOIRUIGUIOY/ 91 “UBGIB[q GO - UIBS [0 00403 Bunesoneg o
apuBwen| -#lWiy Bun)eIBqSIBRLIGOW/IBBYIIGOL/BP YO YZ Mmmy/:Sany| -01-axig :usuBedwey)) UsWeYISIEHIGON UOA Buniepig4 Sabfe pun (USTEHAINY US[BUOIUEY JW BUnWNSqY / Slie1Sine|uy S[euntuLos) N s un U won Buna x;,o mmz P Y- ININ-AD
LounZ Uojuey| Wep sne opidsieg oIno) UBLLIUBWBIUN Ul 1USWBBRUELISIZNICIO UOK BUNIBPIOS InZ S9S0Z01c] UBLIBIU Sop BunBofise / sajdezuoy seuro Bunyeques3| n Pi0d SPHY]
J— By 12 (912 “SINOLLT 'SORNIA) AUIGON-DURLS UON UBLIO.| SI31aM SNRCSS) S21RIRISAE0RA S MO oo 13D omos “UBpcieIE S5
v BUNSBIIYOSIZ-AQ 81 “UsZIB|dhiied UE 100aBUY SEp PUIS 180B( “USSSNJUIBaq NZ JENIGO JaL pun un|
spuiBeD)| U BUNJEIOGSIOBIIOL IGO0 UZ MM SORY| . ) : SWIN-AD)
UBLLIOS UBIBUE J8PO SIS/, USUOIIUBYQ S3P USISUNBNZ USPUBLONSSE J8p [JEMBIIWSIYSHISA 8Ip (217 LWSp I 'UaNoSg
ounz uoley| wep sne aieidsiag ong ) /1 6
pun UsBe|UELIOAS SLIOPUEIS 8 / LOPUEIS USp In) seue 6 Ueion eidsieg Weinb I
6£9610921 | “Usynidiaan Nz Bunyemiap |
o € 18D 180 8ZiEICIEISIEOIBA Jop SBET PUN 1008BUY YN puss $81082U0Y| SaSaIp UL L] "USSSNUISeq NZ 1BHIGO JU0BRIaNeiZos Jeeg opuWIED Jop BUMEMISA 91 L
12 ypejseIBiaUs BUNIBIZYEZ J8p UBWIUEL W] USWUBUSSEA NZ YeyBIBUEQY spuBweD #lua BunjeseqsioyIgowAselIGow/ap oz mwawscin o ES D D e P SO IS0 83p LTSN Sumemen op \ ° Z- WD
ounz uowiey| wep sne aieidsiag ong ‘
a1p 017 Wep yuu szeg i B 18p 100 sou ueion feidsieg weind
( auaBuruepyed-oienucyeiuewnssul UBBe|UBSBUINBBYE] BIEUOZ PUN id UOA USBUNZINULOEHIUSA {UBWAUL S1oHoM
HAO 8P UBLUILBL W] USWUBUSSEIN NZ YoBIBUBLaY PR g UByd NZ (50 8HIN-clv) ©IUBLIBIBAISBUNIEDIE N} USPEIE] USJEUOWIES WP Hu BUNLUILISY Ul PUIS UBULIOM SBULIECINY / SBI40INY, sojuswiiBaIziecbed o
{JUBWIBL-dd SSIUNWILIOY UBPBJIST JOIRUOIUBY, : $0'8HI - Y PUIBLISD) -peelgow mmAy/:d) (0202) LBunyeIseBsioqeBuy Jap BuriepiojsnelsH| iy usuoZ Jap BunyeMSIY puN (BUNSSBIYOSIF-AQ INZ 1IBIBURUAY Ul *g2) 1oldsBur .d Jap BuniaiZUBIBYIQ UDILNE] sop - HNW-AD
- Buniapyied o1EAd, ‘SIPMIS UoNBIdSUl / eleidsieg BIND|  urg usBUNZINULUN PUN -NaN Jny MepaqzIBIdbiiEd Pun WoldsBur 1Nz usBunjebey 18D \
JuswebeuewsieN|Iqon
uepiom|
UsyeyeBUIS UBBLNIBPIOJUY BIp SSEP ‘UBBIOS ITyep BPUIBLLBE P [0S 190 "(KGPUBIS JNE SpUIBWED) PUN BES) UBpIaM 1SieBsNe
1o 1B BIBISSBUNIEND BIp U USBUNIBPIOJUY BIpMig|  8pUIBWIED; UojuE) ags|  weawu AVE SED 4Inp [0S HUUOSSBUNUEL SISUORU J8Q “UBGeBIaqN GES 9Ip UB | 202 ZIEy Wi SpNIS 8pUBLORIISIU S1p U JUonsiejun 10p /Bunyn \ )
Uspaw (USBUNIEND 2} JUIBSEBSUI) UB(BISSBUMIBND) BIp UB SpUIBWSE) J8p UBBUIIBPIOUY 81 "SpUIBWSE) J8p Ul UB|i8isBunsant)
SsIONP Je USBUNMSNY 18y G5 SE0Z NBasnY SBIIBSULEq J2p 0-uueg Jop / )
“(essesiBl OOV Sne Lomuy - ssseisysBy pun -iBiy “G2) USRIz USIZIsad
UBp 1 BUNISEIRGSIUEEA 18P UBOIBIBIA P “BUIIOAUOD UIS PUN BPUIBWUSE) J8P Ul UBLIQ) UBLBPAILOSIAA UE USBUNISEIeqSIYaeN|
Jep usjyoeqoag e *,BULOHUON, (SBUDIUYE) SeydIeINUNUOY UIe S8 JyoNnelq ‘uaieiBess Nz [aqixel) UsBUNPOIMIUT BUDIIYOESIE) 8ID
| ) spuBLIeD)| 4N WIN JoREUOq UBBLIBLOISUN [OIA LU 181 1BOISYINIAq 13 auoiwEs Jop 601 UBLIB Jne SWOlsAS sep| .
§1007U0X-BULOJUOW SaUIR USHEGUE:3 13RO BISUOEN / uojuey) UBJYOUSNY U “UBGEL JBB U LUBJSASSIUBHBA SEP JNe USBUNIMSNY SU0jaM BUNUEI Ul S10Iq8BSUONBULIOSUBAL PUN -SBUNpOMIUT] Buytonuod  Buioyuon N
8UBPAIYISIBA PUIS WAPNZ (1 207 JBAWSIdES :BN7Z LOWIEY| BULIOIUOA) UBPIBM JSHNaG PUSSSAIUISGE 41U UooU Biundiiez UaBizil
Wz UuBs BUMUIA 810 "UBLILIOUS GaUIBE Ul ISSNJUISEq SEls Jeeg U SEp PUN BWIQUISSIUBYEA BIP BUDIM
INDUISELUISIUBYIE SNeU BSSOID BUIS | Z0Z JEe Ul SpINM Jeeg-Biz eluebue Jap i -seeq 1dezuoy| Bulljonuog g BuLoUO|
UBLIYEUSSEIN-AD S10HOM
«o8Se6USpIaFessesiong, “UBpUY NZ 2 BueYUY W1 JEQUALILEUSSE] “uapIM 1236(B8 SPUIBWSE) BIP YOIND ([0 Shieloidneg sap Bunyieces
* BIUNWLIBAQ, *,18I8UUIdS, USBUNNOMIUBSBUNIDAIS USP NZ BIMOS “(7-AD DI T, 7 U L W Piom 18110/6q op! O 81 YINP ([0S SH g sap Bunyiacies3)
Gz / spuwien uowey|  weany U Wi U Y9 Sep Ue (UsYBNBIBUBYGY PUN UBLIYBUSSEYY JULENS] SIMOS| 81 "uajios UsssaluI peloIdNe Suj YoM ‘JyoRWSB UUSBUNZUEBI SBILIS BUNIMIN JOP USWILEH Wi 12y 8PUILIAS 8] “HRISIo )
SN 89K S3EIBLOIEA SIIRUOLLIRN SO UBISISUOBMLOS M2 SIMOS LOUWLBUSSE UBIPNIS BUBPUBLYION ‘LiEPEGLBLLRUSSEYY JOJULIEYeq) UBBUNIBPIOUY eI [eSSeliSIaLOopSUBOIg /aSSEBNaN Jap JNe JoUieUDISSIUSH oA Jop BUniessaqiep nz eloidio uie 0Z0z Buui wi jey Bnz uojue Jo e11S18H0pSUSOIg / -8588BnaN
S131 PUN UBICI0IL USIEUNLULIOY ‘dy UsSI/oNp NZ USBIBUELaY priS LION *JIEPBQUBLLILEUSSEIN JOIUUE PIOJUY OIQ[oSSEAISIBUOPSUSNDIE /GSSEBNAN JOp JNE YOLIBLISSILOYION Jp AINZ A JMZN I i ey aNonu 120
((AMQ) BeL/Z4 000,51 21 Uon SojerzsBunjseleg soue BunyojeLs
e y UoviouB i
) , os5ebUPIH/OSSEASNE, “uspuy nz 2 Bueyuy wi yequewueUsseny| ing sep Bunyoua) >HOA UBIEPOLINW PRIS UBp Ul 116 Jauie Bunyeuos
LBIUNULBA, *,210UUIdS, UBBUNOIMIUBSBUNIDBIS USD NZ BIMOS “(p-AD) ssseBbue]
GZ / spupweD owey Wi PUIS YD S2P UE (UsKBBIBURYGY PUN USLIRUSSE SJULIEYeq BM0S (essEASISOM (981013 SIG SSEBNaN - aSSEBPYRA i~
SN BUBIS) SBZIBLOG/, SIEUOIUBY S3D USBISUOBMUOS NZ SIMOS UBLIYBUSSEY e e o J2p yne b ! i Jep U BN / SDplosg UBILLUOq UBSINP Jop BUNLLIISQY pun Buniuciec |, oo ec o SRR BSR S SE TN SO
37 PUN UeIdIOIL USIRUNLILIOY g USSIBAID Nz Ua)isyBIBuzLay| SYEEA AN PN A e =) PIOIY &A| 15 syipg seseIp sjpz UsIeUPIOaBIAqN B SN USPIaM 18186 UBLONISUY UBURIPaILDSISIUN USp 191GaBSBUNPaIS Sep LoInp e MSBum|eIsan pun -qeieg sejeuploabiaqn
SOV BIRISZ S[E BUDIeM BsSEBYRyY / 8sseBBUET aIp Jny SAISZUONSBUNIZISEE Pun ~Sqeuleg USIeUPIoaBIaqN Saus Bunyeaues
Usyuciaqn N1Z YO S9P USLILEH Wi 151 S1USBURL 8P BUNUYOIT LOBU SIUBIBAUOBIUOS SIp UBLILLOYNY Seq
(BunBiieregolen|
(6sseBnaN Ue Bunpuiquy) esseisbiogoniy / essebeluniy Ustouy Bz uoe spuewe LU USPEUOSUBLOSI I USIZJUN UOA BUNNZk “BUnBiioioqoioA Il USIIZiUN UOA BUNynEH) J8BU0ISSIUGHIS Jop BUNIGSSOTIaA - asseBaINI 1d0ZUONSBUNYIEISSD PUn -GoLIo: .
oun Z1EKdiong UI0U| Mieloie NZ WAL 10K G- PUN §-AD NZ UeNEYBIBUELAY Z voluey) PURLED s uapey o 1 UBIIBJUN InEH 19G0joA W UIIZIUN UNEH) ISUIBUOISSIUSMIOA Jop SN 1UOW AdezuoysBum|elseD pun -qorneg| ERS)
sep uopinpeL) foing sop Bunyou3 -
Usjolz USPUBBIO Juu BSSEBAIUNN OIP Jry SOIdEZUONSBUNYEISSD) PUN -GOwIod SUd Bunyoces
“UBULY USDIOM 18 101U SIRIZSBUNISEIog S1p ULSM “Usjud Nz *JB5 15! UBWILBUSSEIN UBpUSJieIbus)
SIS Y BUNIBISSEPPONY BU “UBLILINSNZGE (0-AD) BULIOHUO SIS BUNISEIRSIUISA 8P JN PUIS USWYBUSSEY 810
“UBpU Nz 2 BueYUY W) JeQUBLILRUSSE| -essensibiy
Zeidieng/essessiby Bunnegiodniealy) an spuBLeD)| Wi puss YO Sep Ue (UseXBIBUBYGY PUN UBLIYEUSSE OIUUEEq 8o OO SS2UIB BE /24 000,01 [PWIXEW UOA SOZSBUNISEIeg Sop BUNUOIBLIT INZ SSPUBISISPIMSHLEAIING SOp BUNUOL - (punio) )
pun Zyeidieng Uslous} WRloId Nz W JOA b-AS NZ UsYBNBIBURUAY| 6z uojuey LTI s o i et o seys sR) DU e dop By || ZEIENE Uslowy) GSseisiDl 1dazuoysBuexsaD pun -gatnog)
uslelZ UBpUBBI0} W PUIE BUNPUGIBABBMPEL)
-68N14 40D PuN ZIEdIBNG UBIOU3} WP UOSIMZ SSEASIBIL SIp ) S1dezUOHSBUNIEISSD) puN -GeUIeg Sauie Bunyisquesd|
Bumjesen pun -gaweg
usBemqe Biey6:0s (ZieIdjouuyeg g2) usuosBunubabeg usienusz
USP U UBPUSZINN UBLISZUIS Jap USSSILLINPSE USUSPaILOSISA aip SSn BUNITSIUSIBA BIp I LUNIPMISUBIUBUEA SEQ “UBpIoM|
WLyseBAE (01K - dv) JOUUUEE SIPMIS USEUOIUIN, 10p BISIPUBISSCIOIOLG] UBPUSHNE] BIP JNe USSSIL USYoaly UsBuaysIq oiq|
o ; “UBpuy Nz 2 Bueyuy w1 HeqUeWRUSSE| BLINEILBSSEAS 18P BUNYEISABLIN LOINP SWINJUSZLO] USNIENE SBUIS BUNKeuos -
(01'80'2H Pun 90"0'ZH'}1'80°GH PUN £1-Z1 Z) SSEIBUOA SaELOWIRY 55D an spuBLeD)| Wi puss YO 58P Ue (UseXBIBUBUGY PUN UBLIYBUSSE BJULIEYE] 8Os UBJBILEND) UBpUBBRILIN UBP I BUNZIBUIOA 816858 - a 08 / wnuez 1-n9)
UBIIBISUOBMUOS NZ BIMOS UBLLIJBUSSE Y] ‘d USSIOA Nz UeyexBIBuByay| Bz uoyey {
UBIPNIS BUBPUBLYON ‘HEPECUBLLBUSSEYY JOIULIEXST) UBBUIISPIOJUY. (BeL /24 000.9 :ALG
/B1ZSBUNISEIRE - BUMISEIBASIUBSIBA J9p Pun L JaUBIE}B J8p UOIINPSY) SBpL foing sap BunuQU -
:UBJBIZ UBPUBBIO} YL ‘SSYOBSWIUSZ SIEAUSZ S[E BSSeAISHOQ OIp
11y SOIdBZUONSBUNIIZISEE) PUN -SqBLIeg SeUIS BUNIPSIS IEBE UOA WNAUSZ W 0BZUCHSISHIBA WNZ USYSGY J9p SWILRUNEIapS
aidozuoysIOIEN
MAON HEPSGUOLIYBUSSEIN JoUDIZESNZ|
uayebibueyqy| BUEEEEISTETY Buniynpepay su4 Bunjiaweg| geuyosaqualiyeusse Bunuyolezeg “IN-IN

i &

UBWIYBUSSBWSJYS)IaAWESST) £/



psEL BUndo

O3JLISNVvd.L

0q)/0Ne-0tqqe-002 9002
2c¢0¢'2c0'ee ‘wneq

MAOM WOLSGSSN|YOS :puelS

Bunpoimiuestunipalg sjuedeb
usfejuepods pun -}eziei

usBuniyoLuiesBuNplig pUN UsINYSS

Jeeg ezuaiBepupwss) |

S

puniBisiuiy

sej0qebueziedbiied usyouayo sep Buninidisan L-AlIA -
:uswiyeusse-AlIN @181048A JyoIu

uajnid Nz Azenys Qg1

081 usbeluy
o€ sejuedeb

0c¢l sepusysiseq
061 Sepusyalseq
(@-\IW) 0z odwsy / og odwe|

(L0'SYIN dY) ossespioN Buniebieissielzedey| ==
USWIYEBUSSEN S1esul|

apuaben

000,02 | gelssseN
AIIN Uswiyeussep

(MADM) 1d9ZUOHSIYSISAJWESID) SIEUNWIOY - IBEg SpUISWSS |

FANk

ae W1 odoissimg @

/-1auun

uabelagg ﬂv‘ 2

i
o —

\\\\

— -&Dy T (UBCiUOY AGRY)
p— 1 ussneyuielg ssnjyosdiegie
2

/ of

N 4 N
“ugspequialg /) AT

!«

)

“limsuapem

/

W ¢

Ve -’

/ ffniqyig

. W

-

uajjajsuawlls N
/ uoynzian

(ueidiyory "jues)
[ImsJsYeAN Bunyeuin

i
i
i
i
i
i
i
i

1imjey 1



a6l 3198 -+ qusiwiado

- aeaygow

JO31LISNVvdL

UBWURUSSEIN - AIIN - 8 3]oqeL

asselsiesneyuig)s Bunbiyniegsiyssuon-
‘@ssel)ssneypueT pun esseb)y-

plepen Bur

E 18UIS00 -JOYNBN HOF ‘apjur
LO"LYIN-dV NZ 8IMOS JiSJoyneN Ndsng g pun |-y0'ypINl o Nz UeyeBibuzyay|

B

op f
in Bungayeg 1dezuoy)

uibibueyqy|

6nz 1pe1s ‘spuieweD)

21blIe19g 31918 M

uowey

unIynIapad

£20g - ¥20T

“uaJeubBaul

nz yoyyeyzueb pun usysbnzue ,Juswabeuewne)s,|
wiap yw BUBBLN 18P YoNE Is1 BIPMIS Jop UauIyey ul|
W iejoud

‘ualaiZnpal Nz Ja)em asselisiebng|

Jep pun wnJjuez wi BuniselegsiysyJe aip pun UsIBISBUBY NZ 8SyDY J8SeIp JNe PUBISIBA JUBXIaA usp NexuyoliBop
Ip Jeeg 8puIBLIBY) BIP Ny JYEYOS SSSEASPION Jop NEqSNY U IS YolBow UsWYBUSSEN UBYDJEM JIL UBSYOY Usplaq
ne Bunusblejszusizyg syojem usbisznzjne (a7 wep Jw ‘Negsnesielzedey| WNZ sipnig Jal

QeHYdSaqUALIYBUSSEN

esselsHeuLaEeg [IMU-
UOSING PUN HUZUIN USPUIMUBIY-
“uesse| UaUBesqe dHO Jop u UBSSEAS[BLILIES PUN
opuBWED Z-AIN|
UsWYeY Wi YO UOA 0Z1/0E 1 S3pUSX08puayoel 1dezuoy| -siyaxienIdNEH UOA SHBSE UBIBILENDULOM Usp Ul 0Z1/08 |
asselispopleqQ suozsbunubabeg mc?,wz,w:(.
:Bunuasionag Jep sne usBeluy yw pusuuibag
“usssesIsIBILEND JNe ULz g-odwie ] pun usuozsBunubebeg uon Bunzijeswn pun Bunjnidiad) SARENYS B18}IBA
usBejuesBuniapjied “peIng|s seloag sep 9°¢ [eNded| . . uenemnzsnel
Jyoxeon wea| | wouoUeNg) e BUNUOPYE INZ BSARUESUORENIS J9p Ul pim 9BE4U0eN] Jenepxied aip pun Be| usp Jegn Bunisejsny aip youds ‘(uuesequn) abeyyoeN sip Yone aim (Juuexad) Jogebuy/ (Wnauaz Wi 1sepuILnz) 18igebapulewan)| LA
“idezuossBunabyed eIpMIg pun ‘uaweiBaisBunepied ¥0'8KIN d Nz HesBIBueyqy oA JBIBI0LY BIEN i M 100BBUEAIEO e Uon BUBLLBLILIESTS 1o |4OMOs puss Jnjeq “(Uominpey “dsal ono-sniels B log ‘Bunzugl UaWIyeUSSEyy e InIBBLEd USUOIIUBYQ SOp Uayidiadn)
Uy elenid pun 109 ZieI e u Zea Jap pun sepepagsbunipUeH Usleuoy S8p BuNiiLLIT INZ Jeeg UOA WNJUsZ Wi uojenyssBuniepyed Jep Bunyudiadn

Jeeg ssnjyosUBUYEqOINY |

uslouy "piul |/ -18wey) BunieBieissielzedey)

unuyoezag

LO'SHIN - dv|

FARR

uawiyeusse - AIN ¥7°Z



)

T pp— EVOTeNdY ASTTE L ; ] RS P,
J31LISNVvd.L - _ = P o d AR SR A
0Gy/019- $qqE-008 9002 Habgiag ¢y /A \ ; : Y
2202'20°62 Wnieg /-1

MADH 1OLBQSSNIYOS PUBlS
Bunpoimiuasbunipalg ajuelded
SHOPUBISSIBYISHINN
usbe|uepods pun -aziei4
usBuniyouuiesBunplig pun usiNYoS

Jeeg ozusibepuswen [}

puniBisjuiy

us|ieiseyeysng Jep Bunyelsebuin-oiyed e-AQ -
uenelB ueziidsSIYSNIaN £0'8YIN dV -

sng + uyeg jdezuoysioqebuy 90" vrIN dY -
Inpinaiseyuius|eissyeysng negsny g-Go'vrIN dv -
Jeeg-Bnz selo'e W || 187 10T dv -
‘uswiyeusseN-AQ 1911049A JYoIu

MUl - 9" L-AQ

HopsuMaIig G L-AQ

puns - v L-AQ

YoUpWWIH - €' L-AQ
[eBuszinyos / Biegentd - Z'L-AQ

BBNIAUS - +'L-AQ
(1-AQ) Bunssalyosiz-AQ Buniassaqiap

(07w - dv) pomuues ‘eeg sjRisoleH O

(E-v0VEIN dv) Uepuimus|y ‘663 ojeiseleysng O
uswyeussel ajenpjund

AT uoquag

(2-\Q) plepeIuN BluisNg ==
uswiyeusselp ateaul|

opuabon

000.0¢: |} qeisssel
AysxaeA JayoIIuUSQ UswyeuSSE

(MAD>) 1dezuoySIyax oA WESID) SBIBUNWIWOY - Jeeg apulawes |

FANk

uajjajsuawyain
/uoynzian




UBLIRUSSEN-AQ - 6 2l19GeL.
Pl ai@s - usiupdo - 3EaNGOW i 0621129

O3 1LISNVvdL

| ouoI “Ziediong 'SneUley ‘esseBpyEpy
asseBly ‘Jounewedo ‘eseuuidg)

uajielsayeH Jop I 1Ueq 81 "e'A 108 pun Z|
LS (1) Jounauseqo)
. GOV YIA BLUIURUSSE-cly InZ BUNZUBBIT BB JLLOS 15| BLUIRUSSEIY BSBIC] “LUGHBAOIRA SIIEJUBIIE PUN -85 Uap ny 8BUEBNZ Jap Bunynidiacy) espBASSNS JNOIBUEENZ] .
uepuom yuchec) BISISaYEH 2z SBUEENZ G1p L3|OS "DIUE 19p UsLE Wi 8AZ|  epuRLIED / Lowey e Ezwgﬁ_ﬂ%ﬁ Lghmﬁwﬂimmwzﬂwwwwawﬂmww “biUl UBIBISOI[eUSNE Jop BUNJEISABLUN Lo YoOU [anpfe asap alue pun epuewes Jne 16D BUnyCIB() ‘Pl UBIGISeRYSNE J6p BUnifeIssBLLN -Dlue| €40
A 0 RS BUBPAILOSIN “UBLORIISILG UBBLIIBPIOJLY USD 31 SSEp 'UBpIom 1S5edeBUE OS £20Z 8PU3 SIG UBIISBYEUSTE USSSIW DILGE SSELIBD)
s5edebUe DILAE SUR SI/BI0 UBPIM UBIBISBIIRUSNE SPUBBIONOEN
PRS- “Jeeg Jouueg Jousng
. ) ) opuBWen ‘gA7| uoey| wenau pun asseByy sSeASSBUNPUIGISA JaNaU JJeenbpiepelun Wi gg iur J8p BUNIUNISNE U YoWepioxa BUnWISAY “HeISIauars| peveILN Bunsseyuos.esng| 200
PUN - JOUNaN MO8 ‘01-p0' PN NZ BIMOS Z PUN L-70"FpIN - d NZ UsysBIBuBLqY| sialenD sap Bunssalyosiauie aIp ayoeM ‘plepsIuN nw Ul pRpsuN swyeuNy|
2RO pun 551 LOINP 8p MUl 9L AQ|
Uy ue UN -$5n3 YoINp BUNSSBLOSIS J0p BUNIBSSBQION HOPSUBOIE S| AD)
SllISBYUSNE U JBILEND SSNIUOSUY BNIBSSECUGA INZ PUrIH BLNDLICIAAIA PUN -S8N3 BUNZIBSLUN :PUND | AQ)
et b oo o Buresatso5i o5 Bonsoosoan e usuessonoss) .
1dezuoxsi0qeBuY - 90" FYIN dv| aAzZ|  uowey) / SpuRWeD)| LEBAORRA P! 5 younp 1403 Jop QA 1 o1 dse 1408140 Jop BUNPUIUY 18P BUNIBSSETISN -BUNSSBILOSIA-NO) 1-AQ)
“BINUS JOPUBIUBASTISS ‘SNAINK) UBULIOS-N\Q JSAIBUISIIE 1% / i Il /Biegeniy z'1 AQ| 7
SIo1L-0Ipfe[3 ‘WersfsyiapaA|
-0 “IEBRORA PUN -8SN3 YOID 1op BONAS 11 AQ

“UBIBIGED) UBLBSSOILDSABUE AQ UBP LRIND WO MZG] 4OBIUDS UBp Ul mc;uggé AQ Bunisssequep nz ueuondo Jep Bunjnidiean)

gss| ‘UBPIM 1UBIDC] IYEIUSPUNISGEH WSUIS Ut SUSiSepuL

uotey pung| O 1gwoud| Uy BJISBl[EH neu 8] “UapiaM usuoEiRY usp jne UL Jeeg UOA UBPION| PloMuUSS Jeeg afRIsaleH|  20'bY - dY|
spuewED)| Wi ZIBUUURQIPEIS SEP UUBS (PIBMUUSS Jeeg Slle1SelieH ‘SN — Bunzugbiale) ‘2 ‘7 UUEGIPEIS 20'5EN) PIoMUUSS Jeeq SleISelieH Jop N
S| “BUNYQUEI3 Ul PUIS USIBISAYEUUUBTIDES USPUBLRISe] Jop 4ouNZ pun WieZM UBAUSZ 8IP Ul auyonnep pun Jysu UslenINsa UBpUNY

(Lossiuaab.euaLos o ‘oﬁ:_m:%ﬂ pun reeg %;,Emwmm_u;_w uojuey pung| UsBunSSedUY “piul JEBE PUN BNZ UBLDSIMZ SIBID '€ WNZ UBYBGY O] a1 In4 ‘ueyoiBouie Bnz uep . sop auonep pim e (€02 Sv) Jeeg SjouLeg Sop Negsny pun Jeeg-Bnz SPID'E W 11 167|  LO'PYA - dY]
SRELOPIUN) (B8 JOUUE SR4S2I] SRPOUINA 1YW Y N2 §4BIBuR.IY| spuewED)| 0 1ewoud| WEP JoQ UBWESNZ JBURU BIYUNYNZ ZBMUOISIAUU] BIP PUN LISZT 808 BNZ PUN UoUNZ SUNEISEYOSLI 81p 16UKq || 167 180

“UsBejion NZ UBBZSSOIS JOp GIEUIBSSNE JUaLw ULIBBQINLOS USP 0y USIIBZ B1p BSIemsioIdsIad LU0 SaIq “UBPIaM USWLLIOUBBION

UeInS '8es an] Bnz uoiex A 4202 - va0e] W ARIONG / QUIBLSSELILOIOS | ginioq Jep uauiduspUMS B U UaBUNSSEdUY WapU ‘Uapiam uaBeysA UassNg- pun usby UBp UOA (108 1a (AQ ueorsbUNPISNY) UGWEID USZYdSSIyKoA  B0'BII - oY
“UBPIEM WOl [EleBy WOA Pfep Bz pun reeg|
U1 81910867}eldsyBaUY UBSSOIB 81 UBUUSM YoInpeq "HUNIeB Jeeg/Bnz e1usBUE | 8ip Jsan neu pim Bnz yoeu [episby Wep sne aiuisng aiq|
GAZ 9pupLIRD)| uojuey 1202 - ¥202| V1RO 21eeg Nz Bnzeg I 8SsIUgeBI3 afenbiy| 202 SNg + Ueg 1dezu0sI0qaBUY|  90'FHIN - dY|
“UBpIEM JeUeCLEIR UBBUNLWBWBIUNLOGSUEI
UBIBIIIEG USP YW JCHEUSILLIESNZ Ui 6202 SNE + Ujeg) 2202 e ue flos S|
‘uspiam JneqeBsne Uston 1END usbinay ssewsb IBYOM O d W1 OE dV Wep) o
e uebuniapioury Jep Bunzsu - £:AQ M2 BAZ| UGB/ EPURLIED £e0e - veoe VIBHOUA| e swueusselA Jop BUNILINLEYGM STE SIS GeUSaQ “ieliom 1BIeIS Ui ISeLUILBIRISaIRUSNE JBpUBLRISaq UBINEqsNy LoRU Jepeg Joq] feasn GEER=EY
- P “HyBIU e1snpeNezIye Bissewjabel| . e .
Jon 1)) Bunieuoud AQ 1BOIN NZ BIPNIS fp-AD /Z ‘epuleLIeD)| uojuey| 2202 - 7202 W 1BILOL| leNIfe BUNISERQUBY B UBLOY Jep PUNIBINE Jauojem ‘9sseBBUEN Jep Jne AQ) UaUspuNceBusssexs sap JexBissepiennz Jep Bunisbieig| osseBbue ndssng - Bunueisuoudsng JexedusueusseN|  £-€0'7YIN - dY|
. s20e] uepumUBIlY ‘663 SHE /2B Ul 1219586LUIN 10U J8USIq pun eLeUSSe Lepumualy ‘66 S
GAZ "epuieLBD) OB squiezeq uuiBeqneg eiselgds PRIOINGE PUBIS © Y| 5015 15| “uspiom ineqaBisne pusyoeidsius JelBYBUS-AQ Mel0Id W (B145g) JIEND 8D [0S aq PummUBlly ‘003 SHE|  eb0VEIN= Y|
Jeeg Jousng 9621 Jop 810pUOSaqSU Ieeg Ecﬁm ¢ 220¢| “UiBSGBN NZ HELLLeg) c q o -
sgjeyosyeIq BN O PYIN v 1 8AZ ‘opuieLIRD)| OB Joquisnon :uuisaneg seisereds| Prloudneg pueis 2 dv| eSIB1>| We 9 AISNE J6p JEYIQRISUEIIE-S OIp 15! 617 “UBPIeM JNIcIan p-AD SYDE SO USWLEL] W) (08 INdSSNE Jeuie UezinN Jog| VEL el ndssng 'y S| 2-20'7eN - oY)

UaxbIbuRyqY| li1o1eg aia)oM uniynyiepay| sud| inmpswag Geuyosaquawiyeussei| unuydjezeg| N

rANk e 05



PSBL 208 - AUENURS | AAIGOL

O3JLISNVvd.L

ogj/one-z+qqe-002 9002
¢20¢'c0’e¢ ‘wneg

MADY YoLBgSSNIYOS puels
Bunpoimiuesbunipels elueldeb
SLOPUBISSHEYOSHIM
uabejuepods pun -118zia44
usBuniyouuiesBuNplg pun UsINYoS

Jeeg azuaibepuswiaL) | |

|

puniBbisjuiy

dOO UOA UsliyeyY Wi JUsMISA0IBA PuUn -Ssnd | 'g2-AAd -
usawyeusseN-AAd 219MO0I9A YoIu

(1 1-20°LEN dv) essesspns &g ©

(£-20°LEIN V) >UBISOON UBlouy O

@-NON@S_ n_<v osseljsuesseny usjouy O
uswiyeusseln ajjenyund
(6" L-1"L-AA) JUoXIBROIBA PUN -SSN- UBYONIZIBN ==
(2-20°9vIN dv) essessuecel Buniynpelun ==
(91-10°9%IN V) @lUNWUBYOOYOS BEmOleA pun -ssny ===
(1-10°G2ZIN ) uosiizien Bemojen pun -ssnd ===

USWILeUSSE) SJesu)

apuabon

000.0¢: |} qeisssel
AUDX}JBAO0[3A pPUN -SSN4 UBWIYRUSSEN

(MAD>) 1dezuoysIyaxien]weses) Sa|EUNWWO)Y] - Jeeq apulawas m

FANR

ae W1 odoissimg @

uafieiagg ¢y
/-18jun c

|

ol

¢ - »
*sT, A

4
| | 20 Len-av

-’

gy
Oz

AN

i

=

/ )

9L-L09pIN-dY |/
\\

g

\/

(4
™

S

P
P2

(

uapiajsuauay
/ uoytjzian

i



UBLULRUSSBWSIYDYJIAO|IA PUN -S5NJ - OT 3|[29eL

uspJam ynudieqn pun pepiojebuie JOD sep Uswyey Wi

DD UOA UL W IUSBA0[OA Pun

SpUBLIED) M 7IUSISE] :2-AMd SddnuBueLIyeLSSEN UsUIOjEULIOSUBILIBIEND J8po UsBUNNeqIeqn uenau 18q [0S JUshIenoloA pun -ssn4 Usp Inj yexBisseiuoing eiq-ssnd Iy usBunpuigse) uspielp Uon Bunyeyos :eqebjneseneq| s
osseBly BUNSselUOSIT-AIN SHIZags)ieupunse: opuws! (62107 )eydg-assEDiNy BunpuiguenGoamssny [ends-esseBly BUNPUIGIOA-AA :UBNONIZIE] L
G IHOSIS-AIN SHIZBGSHEUPUNSED B0 P o) QIBPRIP ‘|| A SONIZIBN-AN 18D JBINUILOYY S[E SSNJUOSUSYONT - BUnpuICaA-AAS Jeneu Bunjielsia s I BUNPUIGION A USHONIZIEN G|
*popsusxolg Bunyoly ul sisiuenbBiageni4 uspsiios! sep Bunpuiquy SianyeIe)| . B ; .
spuiBLIED ‘UBIBIEND 18MZ UBP UBLOSIMZ BUNpUIGHeABamssn Jauie BUNeuos - BUNPUICOA-AY Jeneu Bunjesia) B19geN1-UBI9qY BUNPUIGIOA-ANS USONIZION 8
mu) Bunjyoly sne Bemezion Wnz aImos plejneN ajielseleyuyeqipels Jnz Buebnz wepessacuan ojebue] Buejue .
uojuey EVENTETS) ., PAYIE]
U PleINEN-JIMU| BSUOY JOp JNE BUNPUIGUBA BJaB{@IIP pun esseg - BUNPUIGIOA-AAS Jeneu Bunelsig|  esselspeLua)mul-essensiaBng BUNpUIGIBA-AT :USYoNZIaN
/-9 pun dnoin sieuped uedsbunneqgeg “a1pNIsSBUNIYOIPIBA B . .
“HEWIBES JOD ‘PNS PUN PION PBLAIUN dOO UOILE} SpueLIED 18YOINECEIPEIS SSEWEB PaHBIUN 1918BSBUMUDIPIEA USIBUOIUBY Wi USBUNPUIGISA-AA] oneu Bunjels3 PIBYIUN USBUNPUIGISA A USXONZIEN FLM
HeWIBES 490 ‘PIRNEN DD ‘uebunienbuegy uojuey| epuBLED) Wz snjewslY ‘0202 SIPNIS J8UINEGEIPRIS SSewsb plainaN qumvmmhmw:mﬁwﬂhﬂ,wkw%uﬁw MNRWMMMUMMMMLMM pedudpury S LM
4op Bunsseduy/Bunynidiedq) 29 Nz 1eBBUBLAY, UBNONIZIBN-A © k-ANd eddniBuswuyeussepy aIMOS J10pIEYIN 3 PIRNGN “HEdUBPUM S18END Jop BUNPUIGIO - BUNPUIGIA-AA] Joneu Bunjels:3 “PIBINEN ULEE BYSSISO BUNPUIGIOA- A USHONZISN
osselisiBiy pun -1ebnz Jep Jne usjjelselfeysng usp pun Jewuws)s|
punn 4oo| apujpwen)| abejueNuos Jep Nz 8Imos Jeeg UOA UsSpNS Wi wneisBunjoyisyen uep nz Buebnz Jaiesseq "yoLjeuwl pung Bunpuigien-AAd :USHONZIBN ' L-AN|
8 JBLISBLILD ‘PUNIS) ‘LOpISIUN SIBILEND Jop BUNpUIGIa Sfenusbue| - BUNpuIGieA-AAS Jenau Bunjelsis)
Bamazion / 92107 winessbunjoyisyeN ue usiaqy pun Biegenid ; .
SPUBWED aIBIEND Jop BUNPUIGUY-AT - Barwin Jajlenpe sie Buniynd siepteld / Bunpuigiep-AAd Jensu Bunjjeisi3 esseusbiagen-Bamezion sduizy-M USXONZIN BT
‘oSSEAISUONE BleIsaleysng
epuBLED) aIp Ue 8Os Jaenbyolg ] Wi UsBUNZINUYezIal4 pun -8qiemes aip Ue ajunuwuiedo sieigeBsbunpoimug LoIET 8%00Ig-ANd USNoNIZIeN 2 1A
s8p pun [eBuszinyos sieleND sep Bunpuiquy-AT 8HessecieA - Bunpuicien-AAd Jenau Bunjieisig
assessisoM-asseblly| UssneyuIels yoeu Bunpuicienidneyoja/ Ue aimos Bamezio g e o
90-GHIN Y SHIZeGSHEUPUNSBD dBD JOUPIILAS JOD Lo SPUIRLED) /62107 WNEsSBUNIOLBUEN, U JoenbsseBily pun -feids Uo BUnpuiguy - BUNPUIGIA-AA Jeneu Bunjeis:3) Bamezio7-feyds BunpUIGA-Md UexoniZieN| FEM
MADM HepaquaLlyeuSSElN JoydliZiesnz
eiseneqn Jeeg ‘plapelun - assesisuaqe.s) Buniynusunwiwepuyeg
usBunienbuyeg Jesg spuBLED) Jrrs— 8 8oud BunpiomuesBUNpeIS UsjeemIS Jop I PUN [ELLOS 1s| Buniynuelunuueg epueyslssq aiq ieeg/bnz “a8S Bunieyei) - UeBuNZuBBIozIoN|  2-20'96N V]
Jep Bunsseduy/Bunynudiagn /-A9 nz yexbibueyqy| 9ap| / 1dazuoy] / BIPMS PUBIS ‘1 dY| s}R1gaBsBUNIYOIPIBA SBp geysauUl [eIZUS}0d WassoJB Jw 81aiqaBsBunpoImiug 1emz 19puIgien plHaun :
() abnsuyeniw ysxienwesbueT jexedusuLyeussep
pun asselsuagess) uayosimz Buruynusiunuyeg aiq :bunienbuyeg Jep Bunisbuepe pun Bunis)elqus
; (Bamojep/-ssn4)
AR SRR T GetEiEg) Bnz uoiey) Vel HEwE = e ueideb uuiBadneg ‘pefoidio, :m_m e SSNJ UBP JNJ §BUIBLOISSIUSNIBA Jop BUNIBSSBCUEA INZ SSSEISIBHOPUSHO) .Mwhwﬁuowmwﬂdmmv ;%HMMMWMM {| #e08 essensisuopsUBYIg + essebnoN - UABUNZUEBIZION| 1-200BN oY
62/10 ey qneg “pf A PUBIS 7 V| 4 UBP JN} 18UIBLDISSIUSHBA Jop HOA Jslapiopuaxolg /o N o] 1N SBISLBNIL ‘IUBMIBALIESBUE 19EdUBLILBUSSEN
—_ “Jep UsX0a1]S0jo/ UaBIUOIM IBMZ USUOSIMZ SON|ZISN aUIs [[enbe (Bamoyepy/|
GO'€0'ZH IUBSIBAOIOA BJ[OISUOBMUOS BJBUOIUE)| apuIBLIED)| Bnz uojuey val 1202 - ¥202 . v Igold 1S 8IS "IUBIBA0[OA UBP PUN -SSNJ UBp Ny BUNPUIGISA UBIBUOIS Jaule pun BunisBiaissIEInIEIY Joule nz| -ssnJ) Jeeg/Bnz ‘essense|unwuayoouos - usbunzuebiozieN| 91-10'9viNl dv|
/10 Jueideb uuiBagneg ‘ploidiop puels v dv| N s
YN} BUWIUBUSSEIN 810 "UBYSISIUS 82107 NZ SIq 8|UYNLUUBYO0YOS HUYOSAy Wi Bamojep/-ssn4 Jenau uie j0s s3 8bnsuyziny ‘Jyssuenwesbue 1exedusiuyeussepy
(essefyy Bunuynueiun Jp— “JBUIBYDISSIUSXB/ JBp BUNUQUIT INZ BSUDBSIUBYIBN0BA PUN -SSNH *-AQ)|
“e') usBunienbuyeg usbunynidiean) :-A\D ‘essensisap| Jeeg spupwWen)| c:,mmmmm_umm LM o manw Q1PN PUe)S ‘€ dv| aulaJ s[e asselspNS axonig BunjielseBun “Jep JUsXIsASSN4 pun -0[g/\ USp ) LWs|[e JOA UOKEN)ISUSILE)RD)| Jeeg ‘(A7) Jeeg 9SSeJISPNS axonIg HeusayaISSIUSYIA | | L-20°LEN dV|
-assefl))y Bunpuigienuassens :90-GriN dv Nz yexBibueyqy/| qaneg Jaisey Ul Uj[e)s assiUleLanzield uabue 81p pun asseJispnsS aip Jaqn axonig Jep jne ajieiquiequye a[ewyos aiq;
Ge0g sequiszed y . B . .
1-AD SWyeuSSE 43P |19] Jeeg spupwWen)| ‘ubeaney oyserds| Q1PN PUBIS ‘€ g 9SSRIISISOd PUN 8sselisjoyuyeg Jep Bunyeisabuin pun ziedsjoyuyeg suozsbunubebag Bunieyemiy Jeeg ‘(A7) Jeeg 11s1S0d/-Joyuyeg :1IeyiayoIssIyedian|  6-20° LEW dV|
- g 520 Jequezeq . . var W .
LOM'ZN :ZJ3UOJ3/\ SS[BUOJUBY 8]|9SIUOBMUOS-USIOUY| EVENTED) Bnz uoyuey vg wuBoqned seisoreds Gz/10 ueideb uuiBagneg ‘pieloidiop puels € dv/ [esiey Nz BunyeisebLunuBloUy JieueyISSIUsNIaA apueBUepy| SUBISOO}Y USIOU| ‘855e1SLBBY 198 S HOUIBUIISSIUBNON 1-20'LEN dV|
Se0g Jequazed ; . VdISY| o ..
SPUBLISD) VdLSY uuBaqneg Je1seleds SPMS PUBIS :€ dV| ueequInuelou zd usbunsseduy 'S e 1IN BPUBBUB | ) o\ assanyy stous) ‘ossensBBrugUs Heeyassiuayon| O C0LEN &Y
Gc0g sequiszeg 9 . 0
-L0'E2IN - dV :@WYBUSSBN-AD Jop |19 | Jeeg apulewen ‘uuiPagneg Jeisaieds 8PS puBlS g dv| ueinequinuslouy ‘mza uebunsseduy 8Yos|uUYOBISIBUIBYOIS HBYIeyoISSIuaMIeA spujebuely Jeeg ‘(A7) essessueqeIn) Usjouy [IeYIeyoISSIUSMIBA| G-20'LEW dV|
Ge0g Jequiszed . y . vaL ‘(A7) hsuvewpemMH|
G-AD awyeusseyy Jap 191 | spuBLISY Bnz uojuey v | ;uuBeaneg Josomds| 6¢/10 uuibagneg ‘peloidneg puels g dv/| UsINEqUINUBIOUY *MZq usBuNssedUY BUISIULISISHBLIBLDIS HeuyIayoISSIUSH©ISA epujebuel UGIOU) HSISHOPSUSHOIE S-G| HOWIBUOSSISHIN -20"LEN aY|
Gec0g Jequiezeg 7 9 g . .
£-10°E2IN - dV :SWYBUSSEN-AD 49p |19 Jeeg 6pupWISD Y e eIpNIS PUBIS € dv| UBINequINUBIouY *Mzq UsBuNSseduy 84oSIULOSISIBLIBUOIS :IOUIBLOISSIUSYIBA apuiRBUE Jeeg ‘(\) essessIBes Uslouy ieuIsuoISSIuBA|  §-20°ZEN dY
220z JequianoN . E . g
apuIBLIED)| Bnz uojuey val LuBeqneg eisereds 08p] /1dezUOY| / BIPNIS PUBIS 2 Y| uosZIe Yoeu BunpuicenBampey pun -ssnJ Jauie Bunjjelsi3 vaL ‘uosizien Bempey pun -ssnd ATl 1-L0'GZIN dY|
N ‘v dv L
3BIBUEYqY | Buniynpepey TR} Bunysweg geLyosequUaLIEUSSE Bunuyorezeg| N

e

USWILEUSSELISIYSIBAA[S/, pun -8sn4 9°/




ae W1 odoissimg @

PSEL 108 - WBRURD | IGINGOW

J3LISNVHL 0Gy/078-65GqE-0029002 nafigiagp ﬂv ]
2202'20°20 ‘wnieg /-1amn

MAOM W W9 SSN|Y 1ISHUEST

Bunpoimiuesbunipels elueldeb
SHOPUEISSHEUYOSHIAN

uabejuepods pun -118zia44
usfBunyoLuEsBunplig pUN UsINYOS

Jeeg azuaibepuswiaL) | |

|

puniBisiury

\A yseduapury

/12

/

“yasneiuialg £

ZJousiseg esAleuBUS|[@ISUOBMUOS | #-Ad -

Z1suidneH esAjeueus|eI1syoRMYoS 2 g-Ad -

Z)puidnen ushunieny) esAleurus|eISyoeMUOS | 'g-Ad -
Jyxlenssn4 usBunieny usBunieiwndo 61-L0°9rIN dY -
:USWIYBUSSENH |4 8191I0I9A JYOIu

(2-1'2-)\4) ebamewreioued ; BomezioT usipnissbunued ==
@+ -1 LAd) ussonizioN ==
usawiyeussel aJeaul|

apuabon

000.0¢: |} qeisssel
JyDMIaASSN4 UBWIyeUSSEN

(MAD>) 1dezuoysIyaxien]weses) Sa|EUNWWO)Y - Jeeqg apulawas m

FADR: -5

uapiajsuauay
/ uoytjzian

Sigy we =mm=nrn c R N L




»SBL 9198 - qusiLuiado - 383|Igow

JO31LISNVvdL

UBWIYRUSSRWISIYaYIAASSNY - TT 2][aqeL

8pujsWwen)| N Z1eusiseg :-)\4 eddnibuswyeussep Zj8UsIseg Wap Jne uajjelssBunieny uon (eBe Yeyieyols) HepagsBunipue Buniuug Zjpusiseg usbunienp uap jne pepagsbunipueH Bunpuuug; y-Ad|
“usyeNyNBoWwzZIS
€ 10'82N-dv] spuway) usbisseweBal pun Bunjyoneieg Ju BUNJIEISSNY “USISNUBIED 1BUIBLSILIBPUIH ‘UBSQ| SB{IJUONSIUSHBALOSI ZeudneH pepaqsBunpueH BunLT. Zend
‘2-10°C2IN-dY ‘€-AD ‘Z-AD ‘|-AD ‘UBLUIYBUSSBIN-AD) UBSIBNp NZ |lelpuelisag) ‘(U)eICNSAPUILLIONOI | ) SPIepUelS Jep ualeyuis usnudieqn) :spepagsbunipueH sep Bunpjuug
Ad ZisuidneH :g-Ad addnubua e
ualeIsnziouols
©- 1082 EIENTETS) puis usBunuenp abissew|ebay “Jyasuenssnd BUNBIYOBISASILOA JIL USSUOY-AJIN UOA usBunienp 1eq piepuels)| ZzjpuidneH ueBunienp Jep LepagsbunipueH Bunipiug L'e-Nd
-dV ‘Z2-10'8ZN-dY ‘€-AD ‘Z-AD ‘L-AD :UBWIYBUSSBN-AL JesIonp [ielpueisag Jayoy uie pam jgessebue - ziguidne wep jne usBunienp Jep BurueiwndQ :spepagsbunipueH sep Bunpiuug
“Ujajeloju] pun wissiemBapy uoa Bunbuliquy nz 1dszuoy *(1eNenD Buniassagiep ‘ayoleiagsieylusny Bunieisen)
SPEPagUaLLLEBUSSEIN Sap Buniiuug ‘(,sueisooly, Bamelueioued wsje JoA Yuaq) Buruynjusiur Jep Bunigpy|
apulpwen| Jueisoopy, Bemeweloued - Z'2'z-Ad| eBameuweiourd aipnissbunueld 22N
Hopsusslg BemeweIoued - |'Z'Z-Ad
usnoiBemssny a1eupioabieqn :z-A4 addniBuswiyeussepy abameLueiouBd aipnissbunueld Jsuie Bunyagqies
SpuBLS: “ujeyeIoju| pun wissiembBap) uoA BunBuuguy inz Jdezuoy ‘(eyolesegsieyiuainy| Bomaz10 SIpMSSBUNUE| .
G puN p-79 Nz 1R¥BIBUBLAY| PUBLED EYEND Jop BUNISSSEEA) SIEPOQUALLIUBUSSE}N SOp BUNIPILLLT :BMazI0T] aIpnissBUNUEL Jauie Bunyeqe. 1 o Id FeAd
apuipwsD) Bunpomgussbunipaig B6nqIUIS BUNPUIGIBA-AY :USYONIZIBN 2
s UE|deB Jop BUNSSaYOSIT UBIasseq Nz BBNIGIUIS Ul 8sSelsuassany Jop Ue BUNPUIGIOA-A UeNau Jauie Bunjeisig
EIVENTETS) *(0202) @PMS UsyolNegeIPEIS Jep ueldsBunzieuisp ssewaeb piapeiun Wi Bunpuigien-Ad usnau Jauie Bunjisi| plapeun BunpuicBA-Ad (USMON|ZIBN FEE-AD
UBpUIMUB)| . o
OpULIED Ul 8SSE1ISUOI| BIP PUN 410G 81 WN PUNI SIIEND 8P BUNPUIGISA “BUNPUIGIBA-A Usnau Jauis Bunjpisig| 0w 1SHOA / ~HoIDA - UopUmUeIlY BunpuGIA-AS USORIZN LAl
epuisLuED)| Teqapezi] [8QO}8ZI0T-UBpUIMUB|Y BUNPUIGIBA-AS USMONIZIEN 61
18108BsBuN|oLBYEN Sep Ue Uspuimus]ly swniuszpog sep Bunpuiquy epeiq - Bunpuiqiep-Ad Jeneu Bunjeisi3
opuBLIED)| " UeIBIGEDSOUNIOUBLEN nz GuebnZ Je1ossaq JOUOBSSOID-[IMU| BUNPUICIOA-AL :USYONIZIBN 1M
SIMOS [MU] B YOLIBUILLIH USISILEND ULOSIMZ BUNpUIGIBA SAbfee pun apieiid - Bunpuicien-pd Jensu Bunjgisi3
“muy Bunjyory sne BiwjieseqQ-ebilep 1eigebsbunjoyisyeN wnz Buefinz uspessaguan ny aimos asseslsBiaquiop| e B
opuBLIED) Bumyoly sne mu| sneyinyos wnz Buebnz uapiessaguaA Jny ssnjyosuexan - BunpuigueA-Ad Jeneu Bunjeisi3 SNEUINUOS 10l BUNPUIGIOA-AS :UONZIRN] LM
150 Heuusieeg 4o apuBWeD)| ) UsjeISBieUsng BUSBNZ ‘jeuLieseed 1oigebsunpiongL3 1SO Weuuaeeg UBBUNPUICIBA-AS ‘USXONZIEN 9 k-Ad
Zjpuidney usxonjzieN : | -Ad4 eddnibuswiyeussepy Sep Jny Jyexenssnd zisuidneH wnz ebuebing Jep ualielsiayols - usbunpuiquep-Ad Jenau Bunjeisig :
PNS Pigg&uN “peduspur] BunynueIuN/a|BISeIEYULEGIPEIS BIP .
49D ‘usbunienbuyeg Jep Bunsseduy/Bunynidiaan 2-A9 nz yexbibueuyqy| opueLIED) Ue SSNjyosuy Jw plapalun sieigeBsBunpoimiul sep yoleieg wi Bunpuigusaiang - Bunpuigiep-Ad Jensu Bunjeisi3| >HeduBPUIT-8SSEASPION BUnpuIGeA-Ad UeHONIZIeN Sk
osseulsiobnZ / NewiBes pun Newwsbnz 4oo ‘PieineN doo opulsLLED)| . HORISIIN JOIEND) EN'S PleineN assRASIBNZ-1SAD-PBINeN BUNpUICIaA-AS USXONIZIBN VLA
lie1saIRYULBRAIPEIS BUEBNZ J8)I8ssaaIen ‘PianeN-HopIalun BunpuIgia) epeid - Bunpuiqiep-Ad Jensu Bunjeisia|
JeWISBUD B HOQ USIBILEND Usp SNe JeiqeBsBunjouisyeN nz Buebinz Jeesseq ‘(punis-) i . .
opuBLIED) JEWISeUYD Pun YoueLLWIH usisient) usyosimz BunpuiqieBamssn4 aiepeliq - Bunpuiqiep-pd Jesepeap Bunjelsi3| UOUBWILIH-BWISOO BUNPUICHOAA UXONZION g
olle1saleyuUBaIpelS
oSSEIISISO - 955eBYY BUNPUIGISAUSSSENS 90-GrN dY Bnz uojuey) spuisweD) / JoyuLeg BuEBNZ 10y “e°A J0UpaL BIA BUnIUNIBa SpUBISISIXG STE UYeg BuBjus BUNPUIGieABaMSSN SIapfaIp asSEIISSNBUPUET-85SEBYY BUNPUIGISA-AS :USYONZION b
‘uyeg Jep a1IesiSQ Jap Jne SSN|YOSUSMONT - Joypali4 BIA sapadsal uyeg Buenue Bunpuiquep-Ad Jepaaip Bunjeisia)
BamugjnuS Uep Ue joyusbin yoleleg Wi ebemssny . .
spuBLIED) Jep Bunpuiguy asepfelip pun B6nIgIYIS Jeienbaiysnpul wi BuruynyBapy sseapemy - Bunpuicuap-Ad Jenau Bunjjelsiy (6Bnuays) joyuabinn Bunpuidion-Ad ussoniZIEN FAd
MAD HEpPaquUILIYEUSSE JoYNIZIEsNZ
-UBpIBM 1S0IBBSNE JUBYIBNOE//-SSN UBP Ny 8LpaYoISSBUNIEND uebuebiaqnieBuebssny
(S-AD 'P-AD ' L-\D) USWYBUSSBIN-AD JOSIOND [RIpuelsag opupwen| bnz uojuey val| /202 - v202 V jelold|  Jep Bunyoys unz Jnpjnisesuiuasses Jep ue uabunsseduy ayolneq ‘abisujziny usjjos usbunjnidieqn uesaip sny| uasiaAp oA Burueiundo - usbunzuebiezioN| 61-L0'9FIN dY|
'Z)OUUBSSE.SSUOJUBY Usjwesab wi uabueBiagniebuebssnd 18q yeysayoissBunieny Jep Bunjnidiaqn ayosiews)sig| abnsuyziny ‘Jyssienwesbuen 1xedusyBUSSE
uoneisusn [EETESE
ya3BIBuByqY a1biisreg e1epeM|  Buniynpiapag Isu3 Bunyaweg geuyosaqualyeuSSEl unuyolezag N

ANh

UBLLIYBUSSBLISIYSHJBASSNS £/




PSBL 208 - AUENURS | AAIGOL

O3JLISNVvd.L

ogj/one-¢qqe-002 9002
¢20¢'¢0’ L0 ‘wnieg

MADM WOLSGSSN|YOS :PuelS

Bunpoimiuesbunipelg slueideb
SHOPUEISSHEUYOSHIM

uafejuepods pun -yezioi4
uaBuniyouussbunplig pun usiNYoS

Jeeg azualbopupwsr) | i

[

puniBisjuiy

Jysspenolep BULOHUO |'G-AA -
USBUNPUIQISAUSTON "LULUOY 8SAJBUBUS|IBISUOBMUDS |'E-AA -
UBJOUY BSABUBUS|[RISYOBMUDS Z'Z-AA -
uaBunpuigienldneH “WWo 8SABUBUS|BISUOBMUDS |'Z-AA -
IUBWIYBUSSBIA-AA 9191043A JYOIU
8T L-1TL/E L L1 L L-AN JUSHIOAOIBA UBMONIZION =
(Lg- O 9N PUN - LO'9YIN dY) INPINISEHUIOA =1
(O+-20"LEN dV) puni9 Bemoje) ==
(9-10°G2IN dv) essesseuisnpul Bomoje) ==
(7-10°S2N dv) 82107 - esseblly Bomojon ==
uswiyeusse aJeaul|
(LOM-70M2N ‘GEM-90M ¢H) Uslouy  ©
(@020°€'€H - ¥1'20'CH / 9L'2-0L'gN UMoaNS ===
(90°9¥IN dV) Z)}2Uo|aA sajeuojuey udj|aIsydemyos
(S'-A\N) Usliuaz ul Bunueppedopp &
a)a1qabswnnuaz
(7" 7-AN) usBejuelezial4 Bunisispedop O
(€'7-/\W Jnesiuig Bunueppedopn @
(2 7-AN uenyos leq Bunisippedopp @
(L7-AN) Joyuyeg we Bunieppedojpy @
Bunuapjiedojop

apuabon

000.0¢: |+ qeissselN
JUDM}JOAO[SA USWIYBUSSEN

ae W1 odoissimg @

uabelagg ﬂv )

/-1ajun

“u/ |90'80°CH || ¥0'80CH |

AR
S '

yeduapui

i / 4 et

, T dloraa] ™ e g
) ﬁ ; uasnequiag ) A
—~ .H._ el S % i ‘w\

(MADM) 1dazuoysIfoxIoA] WSS SI[BUNWIWOY - Jeeg apulowes m

FANR

. - ufoynan wraynaN

IENETTETETT
/ uoytjzian



UBWIUSSEWISIYEYIBNO[RA - ZT Blj3qeL
»SBL A1@s - qusiwndo - aeaqow
10N -
9OM'2N - uaBunpuiganuagaN ‘JUBY| US|[81SYOBMLOSUSI0UY LOM-7OM'ZN
UBLUYBUSSBIN-AD JBSIBAIp [ie}puelseg spusweD)| Bnz uojuey POM'ZN -
SINZH |
PINTH -
LIS 2H -
OI2H - UBBUNPUIGIBAIANEH "JUBY US|IBISUOBMUOSUSIOUM | GIM-90M'ZH
UBLUBUSSEIN- JOSIONP [BIPUEISE puBWeD) Bnz uojue| Eoret
80X2H -
LOXTH -
905 2H -
Q042N -
SOMZA -| UYeqojaA Juey Us|[8isyoemMyosuaiouy QOM-OM'2A|
-AD PUN |-AD UOA [B1pUEISeg spuewsD)| Bnz uojuey POMZA -
(UBBUIZUSIN 1010RBaPUIRLLBS 1) BAMPIRIZSS :20'20°EH -
(ueBuIZUBIA 18109BaPUBLIBE) JNy) BSSEASSUOWEY, :10'Z0°EH |
s52ASBBNIAIS 20'L1'2H -
655RASBENIAIUIS 1101 1'2H -
SSSRISIBWIBUNON/-IBIERE £ 010} 2H -
assenseby :20'60°2H -
essensyeby :10'60°2H |
8SSRNSILIOPSUBYOIE 7 1'B0'ZH -
05SSEISIBLOPSUBNOIE/ESSEBNEN £1'80'H -
ssBNoN :Z1°'80°2H -
285RBNON ©11'80'2H -
essenssneUe 101 80°2H -
(BnZ 19/0eBopUIBLIBD) Jny) SSSEASLOBAUBD 'S0'80'ZH -
(BnZ 1e1geBepUIBWD JN) SSEASBLISNPU] H0'80'ZH -
(BnZ 1019808pUIBWS Jne “M)) SSSEASLOBGURUS :£0'B0ZH :uebunpuicUeAdnEH JUEY UB|IeISUOEMUOS [20'EH- |'20'ZH.
UBWIJRUSSEIN-\D JSSIBND [IBIPUEISOg spupLIeD)| BnZ uojueyt (62 18109B3pUBLLED e "My SSSEASLOBAUBLD 20'B0'CH -
eSSEASHSY 190" 20'2H -
es5E15106N7 150" 20°ZH -
(Bn7 161Ge6opUIBLISD) Jne M) 88SeNSISBNZ 150" L0'ZH -
(BnZ 191G8B3PUIBLLB) Iny) SSSeAISIRIReE €0'0'2H -
(uaBurzUBN 19108BBPUBLGE e “M) BSSEnsEBY | L'GOZH |
(BnZ 1eiqeBepuaLLBD yne my) (Bn7) essexsLeBy 101'S0'2H -
6SSEAISUBPIEH/ESSEBURT ‘€1 '€0'ZH -
8SS2SU00 L 1'E0'ZH -
9sseBlY 0L'80°ZH -
‘855.SPNS BUMIYNJEIUN ‘BSSEASIOUNEN :L0'E0ZH -
SSRASOILINWIUBLIOUDS :G0'E0°ZH -
(6n7 101q8BopUIBIES JE) BoMaYeILS 91 '20'2H -
(6nZ 101q060pURWSD Jre) BomapsIuoS 6L '20°ZH -
(bnz e ) B 71'202H -
os58B6UET 1912 -
osse66UET 'G1ZA -
8SSEASIOUULEE ELZA - ULBqO[a/, “JUBY UB[@ISUOBMUDS|  91'Z-0L'2A
-AD PUN L-7\D UOA [[@lpUBisag apuiBLIBD)| Bnz uojuey SSRAS|OUULEE 21 ZA -
(6nZ 1010860pUIBLISD) JnE ")) BmMSSNJ Jeeeg ‘0L °ZA -
HRIZYRUSPI :(90°9Y N dV) ey
“JOA JYOIU Yoou 168 ueleqele Nz axoemzsBe)|y Iy ZjouofaA | g
: Bunjnudiagn) 90°9¥ I Y|
USWBUSSEIN-AD JoSIonp [io1puelsag epuiBLIED) B AL JUNP :BUNSIMI SIEUNWILIY §OcHY Ul 2Z)8UOJBA SB[EUOIUEY
. Z UojuBY| AHY| HBGHY UIj JUBLUNYOQ SBARILLSP * 120 1N BUNIMIA of UozZLIoUSBUNUE|d UBD Ny 1] S8p BSAJBUB[BIZUB}OJ UBUUEAOISA IZ §eXBIBUELGY U]
1202 “Uo9 BUNUEIGZIBUOIoA JUB] BnZ uoiuey el GV 1e0ud / Sweusseuojog| SOIPUONIPH SONPIEME LIS 0702 JUOZLOL 19 UEP DL SEVHLSY Sap esfiaeer
10401s UBBUIZUBI BuNIUOIY Ul BUNpUIGIoA 8Ip 1S pun LeBenaN
viemoug| Y 1eeg/Bnz UOA 8Y0N[ZIBN 1P 1SSAIIUOS BLILBUSSE| BI] ‘8SSEAS cmcmzsmnmx@ww“h “wMMmmwuwMﬂkwmqu@MMm MM (Bomoja) USBLIZUBY / JEBE “UBINIDIN USIOU|-UBISOOJ LB1ouy| T —
B Bnz uojue: - v202, . JUYBXIBA0IBA USP Ny HOJLLOY USP PUN JIBLIBYDIS 8Ip 1YQLe pun yoiiBow yosiuyos) is! 1js1eby J - UBunzuBBIeZIEN OBRSZINY - Buen Joedu e
21'90'2H JUSHIBAOIRA SIRISUOBMUOS BlEUOlEY Z Vo VEL) e0e £2/40 uuBaaneg HI0IAION PUBIS L2/0| (y010u; BunieyeiqenUsNoNIE LLIO) Uspiem 15sedeBLE 8SSBIIS BIp SSNLL BYINICIEGOIURZIOT] UoIBIOg W UoNY IueideD) -
InpinaISeLUIDIRA SBIeSPIeq BUle 8ssexsURBY Jap BUENUS 1! USINJPIN USIOUY Wap PUN SUEBISOO} USIOUS| ISP UBLosIMZ|
v 1BW0Ug UeBI0S [OWES / UBLEBIOW PUN LISBY UoBU BnZ UOA B 8Y0B1SOfA USIRUOIUE Jop| (MPINSEAUIOIRA) JPEE “HUBISOO) USIOUY-1OUOBIEL USIOWN | v o
+H'SOZH HUSMIBAOIRA BIRISUOBIMLS SfEUOIUE Bnz uotuex vaL) Le0g - veoe G2/10 UUBaGNeg ‘PRIOIAION PUBIS 112/40| INE SIUBHIONOIOA SEP NOLIBUOIS PUN RIAIMRAIY SIUQUIB BUIS 1N} INBNASEAUIOIA 9BIeSpIad eue (08 8sselisueBy Jap ny| - ueBur 1 8BsIZINY I Bue] Jevedu e
- BuNyQUIT Nz W 08"} UOA ByeIg] o
202 AUBM©IBNOIBA PUN -SSNf N} YBLIBLDIS Jop punig Bunieyeigienbampey Hayieyoissiuaxien| 01-g0" 28N dv|
JEEFEPUBLIDL  aquiezeq uuBeqneg seisereds 80p| /1d8ZU0Y / SIPMIS PUBIS :12/%0)| J8UIS W BNZ/IMul BUNIUOIL JBBE UOA 18] USLOIISQ WOA S3BOMPEL/-SSN4 USIZINUSH IEIs ‘UspuaUeIsad Sap neasny]
5202 UBSNBUUIRIS PUN [BQUIZIBIUN UBLOSIMZ S5081ISPeY] Jeeg eauizienin| o oo
£BUEBLIN - LeNauWwe INB{NIISELUIOIGA BUUO §OZIBP P, 0BG OPUBLD 1 iazaq uuiBeqneg eisareds 0P| /1d6ZU0M / OIPNIS PUBIS :12/40 5[BUGIUES 81 U SSNIoSUY ‘I8 UBLOIISO LU IOPSUSSOII PUN USSNBUUIBIS UBLOSIM BUnyaizaqBampey] Jap neqsny - UlBIULOS BSSEASIBSNEUUIRS BoMpEY :uBBUNZUBBIEZIEN
20| npu - g BunpL ' Jouie Bunjelsig VL ‘essensausnpUl - isioreeg ‘pe Bomper A1[  9-L0'SEN dY)
90M'ZH ‘£0°80°ZH HUBMIBAOIBA US|BISUOBMUOS B[BUOIUERY spupED Bnz uojuey| vaL | Jequienon uuiBagneg Jejsejeds 83p| /1dBZU0Y / SIPTIS PUBIS £ 12/70 P
Le0e| . sz107-8sse6))y Bunpuiqienbempey Jeuie Bunjelsi3| vl ‘ez07 -essebly ‘.z Bemped (AT v-1L0'GZIN Y|
91-LO'9VI - AV 'SO'E0"ZH HUSHONOISA SIIRISUOBMUDS SlEUOIUBY| epuRWeD|  BNZUOWRN VAL 0 oron :uuBoqneg Joisereds 22/g0 uuiBaaneg ‘pfaloidion puels :12/v0
& v-g dv i
11jOSaqUaWILEUSSE| Bunuyolezeg IN
uaybIbueyqy 2161|1912g 21919\ Buniynpapag su4 Bunmjiawag| gaLyosaq y W

P

UBLYBUSSBLUSIYBNISA0|SA 8"/



UBWIUSSEWISIYEYIBNO[RA - ZT Blj3qeL
£GBL 9188 - quaiwiado - agalIgow
- SIBYONORA 58P BUNZIBSUBWILIESNZ PUn BUNPRIMILT -
Buyonuod pun Buboyuo 9-A9 Nz IexBIBUBYaY apupwan Buniepiojoja/ UsWwLeUSSEI :G-AA addniBusiuyeussep 16p BUIIOAUO - BUNLBMSNEUSIEq BBISSELLIBBA) PUN SZIBUOIGA SO LISIUBLIGE LBEAUSZ LB UBISISIUEZ LOA BUMUOULS JuysxenojeA Buoyuop 1'G-AA
U] WA -
(6-AD Nz 1eXBIBURLQY) HOPSUBNOIIG LINAUSZ - sl
(feeg WNJUBZ BUWIYEUSSE-AD) 85Se1ISHOQ / 8SSEIISISOd / 8SSeAsjoyueg - . .
PV — o s puieuss) U008 Ao SUALSSEN 1) 995019400 GOS0 SSISIOUNEL | 4 oo aueauesy op o vy oiBRaD] AN
Iw usyeNYDIBoWBISqY ebissewlebaY iUz Buniepiedolen|
IMU| § HOPSUBYOIE)
UeAUBZUBSSNY LB Ul 4one “e'A ‘UeBe|uy sleuBieab 1L UsyssyolBouelsay ebisseLujebey uaauez Buniepyedoen
(sanooedsseuy4 wieq 'gz) uebuebnzpie usiyemebsne 19q aIMos -|
Uomen ebejuepods -
uebBe|ueodS Ueidielse NZ ye3BIBURYGY Sl / BpUBLLIBD)| Lot e UeBe|uy JejeuBleeBuN Zjesi3 L J Bur u—
ueBeluy JejeubieaBun Zjesi3 :uebejueyeziel Buniepiedolen]
YoM IpUET -
essexsiBes P -
(1-AD Nz JiexBiBueyay) Joyuyeg SOIBI - usbejuy ssyeubleabun "
JOUULEE SUILBUSSEN-AD) SIeNd / SpuiBLIBD) 1 ) z (1-AB Nz yo¥BIBUBYAY) Pieunos doog - Ziesi3 eyzedey| ‘UsyesIBOUISINENUI Bunieppedoi| Baglll
‘nesey 1PeIS Jep [oIdsieg ‘IBA ‘Uspiam usBueBaBUE 10pIaqQ IPIY / 8uueq / doog -
Bunseptiedoje Ue|dielSel Saulo UeLULEY LUl Uone S1uuoy ueBe|uy JejeuBIEaBUN Zjesi3 ‘IgNzedey) Bunuuia / Bunjnidiaqn UeleUOBoUIS|NBXUIT Buniaptiedolon|
-/ eddniB
UspUIMUBIIY BINUOS -
IMU| BINYOS -
[BIUBSBIM BINUOS -
|| HewuBIS wﬁzow - zedeyy n
SpURLIRD) m,wwmw.ﬁm_m M,_:mwm i '8 UeBE|UY JB)eUBIEEBUN Z)esi3 :UBBE|UBINLOS BuniebjedojA| v
NewyioQ enyos -
plemuUeS 8jNyoS -
Jg1izedey Jep Bunuou.3 / Bunynidiedn g ueBe|uy JejsuBleeBUN ZesiT usBelueINYS Buniapiiedolen|
JeRg 8qIeydsysIq 8fePOWNNA 0L #¥iN dY Ieipueiseg apuLaD)| us|yezieBislssny/-Uig SWUBUNZ JISLEMIS JILU UOIBUIGUIOY Ul Buruspuedolep Jeyzedey) Jogebuy Bunjudiean Bunjaua g 1e1ZEdRY Joyuyeg Bunispedojen LoAA
UBLLIJRUSSEIN-\D JOSIBNP [BIPUEISaE spuppLIeD)| UBBUNPUICUBAUBGRN :6-AA BddniBuBLLLeUSSE| UBBUNPUICIBAUBGBN UBIEUNLLILIOS Jne SajiepaasBunipueH sep BunjiyLIg nz eipnissBunueid UeBUNPUIGIeAUBCBN Je HepsqsBunipuer Buniuug 1M
L8IZYUBP BIBISUOBMUDS SIE Z})BLIOJBA LUBJEUOJUES U UBJOUY| € LOAEP -
UBWIYBUSSB-AD) Q[EUJSSNE UBJoUY 2 -
UBLULJBUSSEIN-AD UOA |8 S[E UBJOUY /| -
UBLULEUSSEN-AD) JBSISAID [I81pUe)sag apuBLBY) uayonsIelun Nz Jejuoud usjouy g Jwessbsul uabunpuigqienidnieH Jep usiouy Jne pepagsBunipueH Buniuug 22\
(-01e ‘uledweojep 1ebaiqaesyur.
usBunpuiguenidney : g-AA eddnibuswyeusse WeleIIpUl ‘Usiensola UsuaBOozaBIOA SNl *g'Z) JUSXISA0IaA AN) IBIBLDISSIUBNISA BUNIassaguaA pun yolBow
OM Ad / NI I USBHIJUOS} UOA BuBuL3 :UsBUNpuIGeNdNeH Jne LiepeqsBunipueH Sep Bunjiuuz nz epnissBunueld
UBLULBUSSEN-A\D J8SIon [[e1pueiseg apuBWeD UeBUNPUICENANEH USEUNLLLLIOY JNE Se}ePeqsBUN|pUBH S8p BUNILIZ Nz eipnissBunued ueBUNpUICeNINeH Jne JepaqsBunjpuer BunjiyLLg L'z
UBPUIMUBIY / 840NIq18qO1eZI0 BUNIUOIY Ul IIeWLSIZBE / PIIS [1MU] BIBILEND Inj 0SSessBIaquia| 5 _155eBuIEw B A Ueone S
HeH d90) OPUIRWED BIn SBmLLN USAEAEUN SBP BUNpIBLLLBA INZ SSNjYosUBNONT - (eddel | 1eyeyuIed) BUnpUIGIBA-AS JeLameloid neqgsny| ©SSEASHIBAUOMASSERUIEY BUNPUIGIEA/M, (USHONZISN HEL
“BNZ WNIIUBZ SEp U. YOUBWILLIH SIeIenD Sep BUNPUIGUEOIBA JOSSBE “IIMUI PUN UoLieUILUH o -
i AN UBONIZIOY -
spujLeD) UBJBIEND UBp UBLsIMZ BUNpUICIBnoe Jeule BUNnyeyos - Jocuenie Bungeuyny / BunpuigieA-Ad JepueLelseq neqgsny| UOUIBUALIH-MUI BUNPUIGIEA- AN “UBHONZION 2B
WWEPUBZI0T BUNUDIY Ul 1M0S 1B1BUUIIS 1610eBSBUNOIMIUS SEp U2 P . 2
- -AA UBONIZIEY E
SpuleLed Newbing / YoujewLLIH sJelEND Jop Bunpuiguy 8iesseg - Jogiene- Bungauyny / Bunpuigion-Ad Jepusysiseq neqsny| ©59EBUET-HeIBing BUNPUIGIA-M UXONZIN AN
Newuwelg| .
. - SUBSON) -
spujpLeD) SNEYINYOS LLINZ 8IMOS BSSEASSNEUPUET BUNUol U) BUnpuIQienoje aiepieiid - BUNPUIGIOA-AA Jepfellp Jeneu Bunjelss BomURLIBIS:-65SASIo0NZ BLNPUIGIAAN USXONZIN S
ueBUNpUIGeABGEN UBNONIZIeN (2" L-AA 8ddnibu e
Jeeg Joyuyeg uep wn puni usBejuesbuniepped; 6 o e
-N\© pun Jeeg 801eUosYeIQ BEROWINA O L-7¥INl dY Ie1pUBISag apuiBLISD)| UeUBpaILoS oA Jap BUBBNZ J81IassecUan aIMos WniueZ-Newuyeg BUnpuIGaA aiepiaiq - Jouuueg Buniunpeiun neqsny| JoquL{eg Buniann-A uBHINZIeN VT
‘as5E6U/8" PUN BsSEAISEBY UABUNPUIGISNIANEUOIBA BIP UE 8IUNULBAQ SIeldaBsBUnpoIMILS) -
& - BUNPUICUBA-AN UBNONIZIEN -
OPUIRWED sep a1Mos sielENbBUSZINOS S8p BunpuiqUy BiepiEIId - 10QUeMLES BUNdaUINY / BUNPUIGBA-Ad JBpUBLEISeq Negsny OMUIGISYC) - OIUNULOA0 BUNPUIGHOAA UOXINIZION e
‘asselssiqly / assebajunin .
8SSBIIS|OUM B/ -8SSRIISUBLED) BUNPUIGUBA-AA 1UBNMON|ZIe) -
8pulBLeD) winey Wi usBUNPUIGIBAIBILENT) BJBPBIIP Ny SSNIUOSUBNONT - J0CUBAILES Bungauny / BUNpuIcen-Ad Jepusyeiseq negsny/| ASIOPoM 1SUSLED BUNPUIGIA-M :USHaniZIeN eTLM
“pleMUUBS SNEUINYOS pun [BBUSZINYOS / 8sseBaIUN i .
-UsJeqy BUNPUICUBA-AN :USNONZIEY -
spueLen /8210 BUMUDIY Ul UBJeqy SIBIEND S8p BUNPUIGUEOIA - 10aJanIEd Bungewyny / BUNpUIGIBA-AS JepUBLEISaq NEGSNY| BPIEHAOH-UBIEAY BUNPUIGIBAM, USHONIISN Ft
“B6nz/1eeg 67UBIBIPEIS JBP UoIeIed Wi |G SINOY-[IGOINZIBMUDS 81 UE 8108 >ieduepur] Buniunuelun/alis1seleyueqipels| -
iepur-essesspioN Buny 1B/~ 8yon[Z3e] 4
PNS PleYBIUN dOO spujpLeD) 1P U SSNIUOSUY W JOUNaUIBqQ SIeldeBsBUNYOIMILS Sep Loleseg) Lui BunpuIGienan - BUNPUIGISA-AA Jeneu Bunjeisi3) #edUIPUIT-BSSEASPION BUNPUIGLOATN UBHONIION BT
osSEBPLIE} BWILRUSSE- “Honseqo)
oo 1O spueWeD) usBunpuIGendneH USYONIZIEN 'L -\ eddniBustuLeussey UsyesoIBowsINesU nz Buebnz Japessaciap Ziedjang 19q UUEGOIBA UE SSNUOSUY I (oLIBWILI-) 180(0-Z1B(0ieNg BUNPUIGIOA-A USYODIZION, Z1 M
SMUBH[E-1/aSSEBPUEIN JOD pun JoyuUEg UBLOSIMZ BUnpuIgieAoieA BRI - 10cueAIES BungeUnY / BUNPUIGIBA-AS JepUBLRISaq NEGSNY|
“Jeeg SjoyuLeg Sep eY8spION Jep Jne UaBejuesbunienyied eip Ue (essebaluniy-) essenssily / essebnen o . -
B E IO/~ RV Telg rate) -
1EEE SAOSDIQ SIEPOWIINI 017y Y IRIPUEISOE HEWUUEE dOD) opuewe Buniyory sne sBUBBNZSJoUULEE S8p BUNIBSSBGUBA - 10GISAILES BUNGaUNY / BUNPUICIBA-Ad JepuBLeIseq neasny| £SSEBNON $10 JOLULE SHESPION BUNPUIGIOA/ {USHONFZN CEL
MADM HepaquayeUSSE J8Yol|Ziesnz|
HoxBIBUBqY| e1bllIe1eg 1oNoM| Buniyniepay| [or] Buniouwag| GOLILPSaqUALILEUSSEN Bunuyolezeg IN

A%}

UBLYBUSSBLUSIYBNISA0|SA 8"/



Gemeinde Baar — Kommunales Gesamtverkehrskonzept / Februar 2022 5 ‘ A ‘
i B

Seite 75

8. Schlusswort

Die Gemeinde Baar ist in Bewegung, Entwicklungen schreiten schnell und dynamisch voran. Die
Umsetzung der Massnahmen gemass Kapitel 7 ist hingegen ein langjahriger Prozess und muss mit
verschiedenen Rahmenbedingungen (Abhangigkeiten, Budget, personelle Ressourcen) auf koomnmunaler,
regionaler und kantonaler Ebene abgestimmt werden.

Das KGVK ist ein wesentlicher Faktor zur Sicherstellung einer guten Erschliessung und einer hohen
Lebens- und Aufenthaltsqualitét. Es ist ein «verwaltungsanweisendes» Konzept und ist im Gegensatz zu
den Richtplanen nicht behdrdenverbindlich. Das KGVK bildet die Grundlage einer aufeinander
abgestimmten Siedlungs- und Verkehrsentwicklung; es hat als Zielbild wegweisenden Charakter und
dient den weiterfolgenden Planungen als Basis und Richtlinie.

Die Erkenntnisse der Erarbeitung des KGVK werden in die Uberarbeitung der Richtplanung im
Rahmen der Ortsplanungsrevision (2021-2024) einfliessen.

Zweckmassig erscheint zudem das Setzen von periodischen Zielen (zB. 2-5 Jahresziele) und deren
Uberpriifung, Erneuerung und Anpassung in Kombination mit dem Agglomerationsprogramm. Fir die
Umsetzung sind mehrheitlich die Abteilung Planung/ Bau und Sicherheit/ Werkdienst federfuhrend. Einige
Massnahmen liegen in der Hauptverantwortung externer Stellen (zB. Kanton). Um die Koordination sowie
den Uberblick zu wahren, wird empfohlen ein Koordinationsgremium zu schaffen mit Beteiligten aus
beiden Abteilungen, mit dem Ziel in regelméassigen Sitzungen (pro Quartal, pro Halbjahr) den Fortschritt
zu dokumentieren, Uberschneidende Fragestellungen zu diskutieren, zu koordinieren und die Dokumente
(Massnahmenliste, Netzplane) zu aktualisieren.

Transitec

(:)"f\ % »<“ O BN s

Ch. Hanggi A. Renard E. Vontobel F. Boesch
Projektleitung Projektleitung Stv. Projektbearbeitung Projektbearbeitung

Bern, 23. Februar 2022
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GV-1 Verkehrskonzept Zentrum / BGK Dorfstrasse

Wiederaufnahme der Arbeiten des Verkehrskonzeptes im Zentrum von Baar und der
Erstellung eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes fUr die Dorfstrasse als zentrale
Zentrumsachse, mit den Zielen der Erhdhung des Durchfahrtswiderstandes
(Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeiten und der Verkehrsbelastung
(Belastungsziel: DTV: 6'000 Fz / Tag), der besseren Vernetzung mit den umliegenden

Beschrieb: Quartieren und der Umgestaltung der Strassenrdume zur Schaffung eines attraktiven
Dorfzentrums. Die bisherigen Arbeiten mussen auf die laufenden Projektbestandteile
der funktionalen Studie Bahnhof (AP - M44.10 — Multimodale Drehscheibe, Baar)
abgestimmt werden. Das Variantenstudium fUr die Verkehrsfihrung muss die
verschiedenen Bedurfnisse der einzelnen Nutzenden an den zentralen
Begegnungsorten (zB. Bahnhofplatz) sorgfaltig abwéagen.

Federflhrung: Gemeinde

Fachliche Prioritat: Hoch

Verkehrstrager Bekannte Anforderungen

GV Die bisherigen Schlussfolgerungen der Studie Verkehrskonzept Zentrum / BGK
Dorfstrasse werden vom KGVK prinzipiell gestutzt. Die angestrebten Ziele kénnen durch
die verschiedenen Temporegimevarianten erreicht werden.

Das Variantenstudium zu den verschiedenen Verkehrsfuhrungsvarianten muss auf die
neuen Erkenntnisse aus der funktionalen Studie Bahnhof (AP - M44.10, — Multimodale
Drehscheibe, Baar) abgestimmt werden. Bisherige Varianten wie zB. eine
Einbahnfuhrung sind je nach Lage und Betrieb des neuen Busbahnhofs nicht mehr in
dieser Form moglich. Der Variantenentscheid muss unter der Berlcksichtigung der
BedUrfnisse und Auswirkungen der einzelnen Nutzenden im Betrachtungsperimeter
sorgféltig gefallt werden. Dabei ist vor allem auch die prognostizierte Zunahme an OV-
Nutzenden am Bahnhof Baar zu berticksichtigen und die hohen Ansprtiche an den
Bahnhof Baar als multimodale Drehscheibe.

Die Massnahme beinhaltet die folgenden AP-Teilmassnahmen und Anforderungen der
einzelnen Verkehrstrager.

AP-M49.04 Aufwertung Dorf-/Rathausstrasse

AP-M49.01-20  Aufwertung / Sicherheit Strassenraum, kurzfristig - Aufwertung
offentliche Raume im Geviert Post-, Bahnhof- und Dorfstrasse, Baar

Miv KGVK Erschliessung der 6ffentlichen Parkierungsangebote
KGVK MIV-1 Uberpriifung des Angebots / Nachfrage der dffentlichen Parkierung
ov KGVK OV-3 BehiG- Umgestaltung der Bushaltestellen Kreuzplatz, Rathaus
Lindenhof, St.Martin
AP M44.06 Kantonales Buskonzept 2025 (in Kombination mit Lage Bushof zu
betrachten geméss AP — M44.10)
KGVK OV-3 Uberpriifung der Haltestellenpositionen (St. Martin / Lindenhof) inki.
Zugange flr den Fussverkehr
Langsamverkehr AP-M37.02-09 Verkehrssicherheit Fuss- und Veloverkehr: Bahnhof-/Poststrasse
Baar (LV), Baar
Fussverkehr KGVK FV-3.2 Ermittlung Handlungsbedarf auf Hauptnetz

KGVK FV-3.1 Uberpriifung und Optimierung von FV-Ubergéngen (Lage, Sicherheit)

2006_200ig-evo-1-MB-grosse-Massnahmen_18102021.docx - 08.02.22

+ TRANSITEC



Gemeinde Baar — KGVK - Anhang 7 / Februar 2022 [ ‘ A ‘
[ ] B

Veloverkehr VNP_ZG: Uberpriifung und Sanierung der Schwachstellen Velobahn
V2.12 Bahnhofsplatz
V2.13
VNP_ZG: Uberpriifung und Sanierung der Schwachstellen des kantonalen
H2.03.11, Hauptnetzes
H2.07.06,
H2.08.10
KGVK W-2.1 Ermittlung Handlungsbedarf auf den Hauptverbindungen
(Infrastruktur)
- Dorfstrasse
- Bahnhofstrasse
- Asylstrasse

KGVK W-2.2 Ermittlung Handlungsbedarf auf den Knoten des Hauptnetz

- Dorfstrasse/Leihgasse

- Dorfstrasse/Bahnhofstrasse
- Dorfstrasse/Asylstrasse

- Dorfstrasse/Altgasse

Uberpriifung Angebot an Veloabstellplatzen auf 6ffentlichem Grund
KGVK W-4.5 im Zentrum Baar

Uberpriifung Angebot an Veloabstellplétzen bei
KGVK W-4.3 Einkaufsmaoglichkeiten

Weiteres LEK 4-S-5 Baumreihe
Larm Uberschrittene IGW

2006_200ig-evo-1-MB-grosse-Massnahmen_18102021.docx - 08.02.22 + T H A N S I T E C
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GV-4 Ubergeordnetes BGK Langgasse / Marktgasse - Neugasse
(- Marktgasse - Neugasse bis Kreisel Weststrasse)

Erarbeitung eines Ubergeordneten Betriebs- und Gestaltungskonzeptes fur die
Langgasse / Marktgasse welche als zentrale Achse durch das Siedlungsgebiet den
unterschiedlichen Anspriichen gerecht werden muss. Die Ubergeordneten Ziele dieses

BGKs sind eine Uberpriifung und Abstimmung der diversen bekannten Projekte /

Massnahmen der unterschiedlichen Verkehrstrager auf der Langgasse und die
Schaffung einer gut in den Siedlungsraum integrierten multimodalen Verkehrsachse
(Erhdhung des Durchfahrtswiderstandes zur Erreichung eines Belastungsziel von 12-

Beschrieb:

15'000 Fz/Tag (DWV))
Federfuhrung: Kanton
Fachliche Prioritat: hoch

Verkehrstrager

MiV KRP K11 /K2

KRP VF1
KRP VF1

KRP K7, VF1

KRP A7, K5, F1
und VF1

KGVK/ AP
M23.01-2

ov KGVK OV-3
AP M44.04-3
AP M24.02-2 /
KRP K2

AP M44.06
KGVK OV-3

AP M44.10

Fussverkehr AP M46.01-19

KRP F1 und F2

KGVK FV-2.1-2
KGVK FV-3.2
KGVK FV-3.1

Veloverkehr VNP_ZG V2.15
und 2.16

2006_200ig-evo-1-MB-grosse-Massnahmen_18102021.docx - 08.02.22

Bekannte Anforderungen

Knoten BUelplatz: Sicherheitstechnische Sanierung
(Studie: sicherheitstechnische Optimierungen (2020) - Team Verkehr)

Sanierung Langgasse

Sanierung und Umgestaltung Marktgasse
(Kanton Zug: Vorprojekt: Umgestaltung Marktgasse (2014))

Knoten Langgasse / Schutzengel: Optimierung Verkehrsqualitat

Knoten ObermUhle: Erschliessung Siedlungsentwicklung
(Gemeinde Baar: eBP ObermUhle Std (2020))

Knoten Langgasse / Ageristrasse (Abstimmung mit BGK
Ageristrasse)

BehiG- Umgestaltung der Bushaltestellen Bahnmatt, Kreuzplatz,
Oberdorf, Brauerei und Paradies

Sicherstellung der Fahrplanstabilitat / Priorisierung / Busspur
Langgasse

Sicherstellung der Fahrplanstabilitit / Uberpriifung Zweckmassigkeit
Busspur Bahnmatt (Kanton Zug: Bauprojekt Bahnmatt (2016))

Kantonales Buskonzept 2025

Uberpriifung der Haltestellenpositionen (zT. grosse Abstande) inkl.
Zugange fur den Fussverkehr

Ankniipfung an Multimodale Drehscheibe Baar (Verkehrsfiihrung OV
gemass funktionale Studie Bahnhof)

Uberpriifung und Optimierung von FV-Ubergéngen (Lage, Sicherheit)
auf Kantonsstrassen

Verbesserung Querung Langgasse und Marktgasse fur Fuss- und
Veloverkehr

Uberpriifung Infrastrukturstandard Lorzeweg und Industriepfad
Ermittlung Handlungsbedarf Hauptnetz
Ermittlung Handlungsbedarf Querungen (Lage, Sicherheit)

Uberpriifung und Sanierung der Schwachstellen Velobahn
Langgasse

+ TRANSITEC
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VNP_ZG Uberpriifung und Sanierung der Schwachstellen Velobahn
H2.08.11 Velohauptverbindung Neugasse

VNP_ZG Uberpriifung und Sanierung Schwachstellen Knoten: Lattich,
V2.K04-6, Leihgasse, Blelplatz, Anbindung Bahnhofsplatz, Rathausstrasse,
H2.K07, Kreisel Weststrasse

H2.K08

H2.K10,

KGVK W-1.1.2 AnknUpfung Netzllcken: Obermuhle Pfisternweg / Blelplatz-
und W-1.2.3 Oberdorfstrasse

KGVK  W-4.5 Uberpriifung Angebot an Veloabstellplatze bei &ffentlichen
Nutzungen, insbesondere im Bereich Marktgasse

KGVK W-2.1 Ermittlung Handlungsbedarf Velohauptverbindung
KGVK W-2.2 Ermittlung Handlungsbedarf auf Knoten Hauptnetz

- Langgasse / Lorzendamm

- Langgasse / Schutzengelstrasse
- Langgasse / Ageristrasse

- Neugasse / Albisstrasse

- Neugasse / Bahnhofpark
KGVK W-3.1 Uberpriifung Ankniipfung Nebenverbindungen Obermiihle &
Heidengasse
Weiteres LEK 5-S-2 Verbindungskorridor
LEK 4-S-5 Baumreihe
Larm Uberschrittene IGW und AW
Siedlung Anbindung Siedlungsentwicklung Obermuhle, Spinnerei,

Buelstrasse/Heidengasse

2006_200ig-evo-1-MB-grosse-Massnahmen_18102021.docx - 08.02.22

+ TRANSITEC



B Gemeinde Baar - KGVK - Anhang 7 / Februar 2022

P » B
"€v: «{%

[ ] A ¥

M . I D

AP-

M23.01-3 Betrieb- und Gestaltungskonzept Zuger- / Baarerstrasse

Erarbeitung eines Ubergeordneten Betriebs- und Gestaltungskonzeptes zwischen
dem Knoten Zugerstrasse / Tangente und der Gemeindegrenze (resp. Gubelstrasse -
Stadt Zug), mit den Zielen der Erhéhung des Durchfahrtswiderstandes (Reduktion der

Beschrieb: gefahrenen Geschwindigkeiten und der Verkehrsbelastung) und Umgestaltung des
Strassenraumes. Es wird empfohlen diese Aufgabe gemeinsam mit der Stadt Zug
einem interdisziplindren Team mit Verkehr-/ Siedlung und Freiraumplanung zu
vergeben.

FederfUhrung: Gemeinde

Fachliche Prioritat: hoch

Verkehrstrager

Bekannte Anforderungen

GV AP-M23.01-3 Betrieb- und Gestaltungskonzept Zuger- / Baarerstrasse
Miv TZB / KRP D1 Dosierung Knoten Zugerstrasse, Tangente Zug-Baar
AP M49.03 Abstimmung mit Verkehrskonzept Zug-Nord
ov KGVK OV-3 BehiG- Umgestaltung der Bushaltestellen Stadtgrenze und Zug,
Kistenfabrik
Sicherstellung der Fahrplanstabilitat der Buslinie 3 (Priorisierung)
AP M44.06 Berucksichtigung des kantonales Buskonzept 2025
KGVK OV-3 Uberpriifung der Haltestellenpositionen (zT. grosse Abstande) inkl.
Zugange fur den Fussverkehr
Langsamverkehr AP M37.02-3 Verkehrssicherheit: Knoten Sagistrasse (LV), Baar
AP M37.02-5 Verkehrssicherheit: Knoten Grabenstrasse (LV), Baar
Fussverkehr KGVK FV-3.2 Ermittlung Handlungsbedarf Hauptnetz
KGVK FV-3.1 Ermittlung Handlungsbedarf Querungen (Lage, Sicherheit) (fehlende
Querungsstelle zwischen der Ahorn- und der Sagistrasse)
Veloverkehr AP M25.01-6 Umsetzung Veloverbindung Baarer-/Industriestrasse
VNP_ZG Uberpriifung und Verbesserung Schwachstellen Knoten:
H2.K06 Zugerstrasse/Lindenpark
VNP_ZG Uberpriifung und Sanierung der Schwachstellen kant. Hauptnetz
H2.07.03-5
KGVK W-2.1 Ermittlung Handlungsbedarf Velohauptverbindung
KGVK W-2.2 Ermittlung Handlungsbedarf Knoten Hauptnetz
- Sldstrasse/Tangente
- Gobli
- Lindenpark
KGVK W-3.1 Uberpriifung Ankp[]pfung Neben\(erbindungen Landhausstrasse,
Grabenstrasse/Fliederweg & Sagistrasse
Weiteres LEK 5-S-2 Verbindungskorridor
LEK 4-S-5 Baumreihe
Larm Uberschrittene IGW

2006_200ig-evo-1-MB-grosse-Massnahmen_18102021.docx - 08.02.22

1LTHANSWEG



B Gemeinde Baar - KGVK — Anhang 7 / Februar 2022 [ L“ ‘
[ ]

Siedlung Anbindung und Abstimmung mit stadtebaulichen Uberlegungen fiir
die Entwicklungs- und Verdichtungsgebiete (Neufeld/Zugermatt und
Sagimatt/Zugerstrasse)
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M-lD

GV-2 Betrieb- und Gestaltungskonzept Rigistrasse (entspricht Kommunaler Richtplan KRP T2)

Erarbeitung eines Betrieb- und Gestaltungskonzeptes flir die Rigistrasse zwischen
dem Knoten Buelplatz und der Fuss-/Radwegverbindung Grund mit den Zielen der
Aufwertung des Strassenraumes, Erhéhung des Durchfahrtswiderstandes zur

Beschrieb: Erreichung des Belastungszieles von maximal 10'000 Fz/Tag geméass Motion
Rigistrasse. Die Massnahmen sind auf die Verkehrsbelastung gemass Monitoring (GV-
6) abzustimmen. Eine Ruckklassierung mit starken Massnahmen ist ggf. zu priifen,
wenn die Belastungsziele nicht erfullt werden kénnen.

Federflhrung: Gemeinde

Fachliche Prioritat: Hoch

Verkehrstrager

MIV KGVK GV-6

ov KGVK OV-3
AP M44.06
KGVK OV-3

Fussverkehr KGVK FV-3.2
KGVK FV-3.1

Veloverkehr KGVK W-2.1
und 3.1
KGVK W-2.2

Weiteres LEK 4-S-5
Larm
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Bekannte Anforderungen

Monitoring der Verkehrsbelastung nach Eréffnung der Tangente
BehiG- Umgestaltung der Bushaltestellen Grund und Blelplatz
Sicherstellung der Fahrplanstabilitat der Buslinie 4
Berucksichtigung des kantonales Buskonzept 2025

Uberpriifung der Haltestellenpositionen inkl. Zugange fiir den
Fussverkehr

Ermittlung Handlungsbedarf Hauptnetz
Ermittlung Handlungsbedarf Querungen (Lage, Sicherheit)
Anbindung an Fuss-/Veloverbindung Grund

Ermittlung Handlungsbedarf Velohauptverbindung /
Velonebenverbindung

Ermittlung Handlungsbedarf Knoten Hauptnetz:

- Leihgasse
- Rote Trotte

Baumreihe

Uberschrittene IGW
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2 AR

M_lD

AP -
M23.01-2
Beschrieb:
FederfUhrung
Fachliche Prioritat Hoch

Verkehrstrager

MIv
ov

Fussverkehr

Veloverkehr

Weiteres

Betrieb- und Gestaltungskonzept Ageristrasse

Erstellung eines Betrieb- und Gestaltungskonzeptes auf der Ageristrasse, mit den
Zielen der Aufwertung des Strassenraumes und Erhéhung des
Durchfahrtswiderstandes zur Erreichung des Belastungszieles von maximal 6'000
Fz/Tag gemass Motion Rigistrasse. Die Massnahmen sind auf die Verkehrsbelastung
gemass Monitoring (GV-0) abzustimmen.

Gemeinde

Bekannte Anforderungen

AP M23.01-2
KGVK GV-6
KGVK OV-3

AP M44.06
KGVK OV-3

KGVK FV-3.2
KGVK FV-3.1

VNP_ZG
H2.09.01

KGVK W-2.1
und VW-3.2

KGVK W-2.2

KGVK W-3.1

Larm
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Betrieb- und Gestaltungskonzept Ageristrasse
Monitoring der Verkehrsbelastung nach Eréffnung der Tangente

BehiG- Umgestaltung der Bushaltestellen EW, Chriesimatt und Hof
Himmelrich

Sicherstellung der Fahrplanstabilitdt der Buslinie 34
Berucksichtigung des kantonales Buskonzept 2025

Uberpriifung der Haltestellenpositionen inkl. Zugange fiir den
Fussverkehr

Ermittlung Handlungsbedarf Hauptnetz
Ermittlung Handlungsbedarf Querungen (Lage, Sicherheit)

Uberpriifung und Sanierung der Schwachstellen kantonales
Hauptnetz

Ermittlung Handlungsbedarf Velohauptverbindung /
Velonebenverbindung

Ermittlung Hadlungsbedarf Knoten Hauptnetz:

- Oberdorfstrasse

- Leihgasse

- Burgmatt/Himmelrich
- Margel

Uberpriifung Ankniipfung Nebenverbindungen Pfisternweg,
Burgmatt, Panoramaweg, Grossacher

Uberschrittene IGW
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M_lD
L= Multimodale Drehscheibe, Baar
M44.10 ’

Beschrieb:

Der Bahnhof Baar wird zu einem modernen Umsteigeknoten mit multimodalen
Angeboten, Kapazitatserhohung fur Bus und Velo-Parkierung, Verbesserung der
Zugange zu Bahn und Bus sowie einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat auf dem
Bahnhofplatz ausgebaut. Eine Ubersichtliche Gestaltung der 6ffentlichen Raume
beinhaltet eine Erhéhung der Kapazitat des heutigen Bushofs sowie eine optimale
Anbindung an das Erschliessungsnetz der angrenzenden Quartiere.

Federflhrung:Gemeinde

Fachliche Prioritat:

Verkehrstrager

Hoch

Bekannte Anforderungen

KGVK GV-7 BerUcksichtigung der Anforderungen der Bahnguerungen
(gemass GV-7)
KGVK GV-1 Verkehrskonzept Zentrum
Miv KGVK MIV-1 Uberpriifen des 6ffentlichen Parkierungsangebots im Zentrum Baar
ov AP U44.01 ZBT Il mit 3.Gleis Zug-Baar und Ausbau des Bahnhofs Baar (AS
2035)
Laufende Studie  Funktionale Studie Bahnhof Baar — Lage Bushof
AP M44.06 Berucksichtigung des kantonales Buskonzept 2025
Langsamverkehr AP-M37.02-09  Verkehrssicherheit Fuss- und Veloverkehr: Bahnhof-/Poststrasse
Baar (LV), Baar
Fussverkehr KGVK FV-3.2 Ermittlung Handlungsbedarf Hauptnetz
KGVK FV-3.1 Ermittlung Handlungsbedarf Querungen (Lage, Sicherheit)
Veloverkehr VNP_ZG V2.12-  Uberpriifung und Sanierung der Schwachstellen kantonale Velobahn
13
VNP_ZG Uberpriifung und Sanierung der Knotenschwachstellen kantonale
V2.K04 Velobahn
VNP_ZG Uberpriifung und Sanierung der Schwachstellen kantonale
H2.08.11 Hauptverbindungen
KGVK W-1.1.1  Netzllicke Nordseite Bahnhof bis Neugasse
KGVK'W-1.2.4  Netzlliicke Querung Bahnhof
KGVK W-2.1 Ermittlung Handlungsbedarf Velohauptverbindung /
und VV-3.1 Velonebenverbindung
KGVK W-2.2 Ermittlung Handlungsbedarf Knoten Hauptnetz:
- Neugasse/Albisstrasse
KGVK W-4.1 Veloparkierung Bahnhof: Kapazitit und Verteilung
Weiteres Siedlung
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GV-5

2 AR

Bauprojekt Neugasse- / Blickensdorferstrasse

Erarbeitung Bauprojekt: Neugasse-/Blickensdorferstrasse. Der Kanton Zug hat im
Frahling 2020 ein Vorprojekt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der

Beschrieb:

Neugasse-/ Blickensdorferstrasse erstellt. Die Gemeinde hat im Rahmen der

Mitwirkung einige Erganzungen gemacht, welche ins Bauprojekt einfliessen sollen. Die
Erarbeitung des Bauprojekts soll durch die Gemeinde begleitet werden.

Federflhrung:Kanton

Fachliche Prioritat: Hoch

Verkehrstrager

AP M24.02-2
AP M44.06
KGVK OV-3

AP M37.02-4
AP M46.02-1

Langsamverkehr

Fussverkehr AP M46.01-19

KGVK FV-2.1
KGVK FV-2.2
KGVK FV-3.2
KGVK FV-3.1

VNP_ZG
H2.08.12-14

VNP_ZG
H2.K09

KGVK W-2.1
KGVK W-2.2

Veloverkehr

Weiteres LEK
Larm

Siedlung
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Bekannte Anforderungen

KS 4, Busspur Bahnmatt
Berucksichtigung des kantonalen Buskonzept 2025

Uberpriifung der Haltestellenpositionen inkl. Zugange fiir den
Fussverkehr

Verkehrssicherheit: KS-K Blickensdorferstr: Knoten H.Waldmannstr.

Massnahmenpaket Langsamverkehr, mittelfristige Netzerganzungen
— Neugasse + Blickensdorferstrasse (Fuss-/Veloweg)

Massnahmenpaket Langsamverkehr, kurzfristige Netzerganzungen —
Optimierung von diversen Fussgangeribergangen

Planungsstudie Lorzeweg: Querung Blickensdorferstrasse
Planungsstudie Industriepfad: Anschluss Muhlegasse
Ermittlung Handlungsbedarf Hauptnetz

Ermittlung Handlungsbedarf Querungen (Lage, Sicherheit)

Uberpriifung und Sanierung der Schwachstellen kantonale
Hauptverbindungen

Uberpriifung und Sanierung der Knotenschwachstellen kantonale
Hauptverbindungen

Ermittlung Handlungsbedarf Velohauptverbindung
Ermittlung Handlungsbedarf Knoten Hauptnetz:

- Neugasse / Friiebergstrasse
- Blickensdorferstrasse / Lorzedamm

Ortsbildschutz Blickensdorf
Uberschrittene Imissionsgrenzwerte IGW

Reduktion der trennenden Wirkung der Strasse in Blickensdorf und
gestalterische Aufwertung des Zentrums
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M_lD

AP -
M45.06

Beschrieb:

Federflhrung:

Fachliche Prioritat:

Verkehrstrager

MIvV

ov

Fuss- und Veloverkehr

Fussverkehr

Veloverkehr

Weiteres

Strassenverbindung Altgasse - Weststrasse

Das Gebiet Altgasse West wird neu Uber die Weststrasse erschlossen und ermoglicht
die Erschliessung des Quartiers sowie eine angemessene Erweiterung des
Gesundheitsbezirks Baar und Anschlussmdglichkeit zur Parkierung Kantonsspital. Fur
den Ausbau wird der Anschlusspunkt an die Weststrasse Ieicht verschoben und als
neuer Lichtsignalgesteuerter Knoten ausgestaltet.

Gemeinde

Bekannte Anforderungen

AP M44.06
KGVK OV-2
KGVK OV-3

KGVK LV-1.1

KGVK FV-1.3

KGVK
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Linienflhrung Erschliessung Quartier Altgasse via Weststrasse und
AnschlUsse Parkierung Spital

Signalisations- und Markierungskonzept zur Vermeidung von
Schleichverkehr in den angrenzenden Quartieren

Angebotskonzept Bahn + Bus 2025
Berucksichtigung Buserschliessung Unterfeld und Fihrung Linie 36

Uberpriifung der Haltestellenpositionen inkl. Zugange fiir den
Fussverkehr

Netzlliicke Spital — Lorzenweg: Anbindung an Naherholungsraum
sowie an Hauptverindung nach Steinhausen inkl. Querung
Weststrasse

Netzlliicke Altgasse-Spital — direkte Fussverbindung Altgasse-
Quartier Spital

Basisnetz: angemessene Veloinfrastruktur auf neuer
Erschliessungsstrasse fur Quartieranschluss

Berlicksichtigung der Siedlungsentwicklung des Altgass-Quartiers
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